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Kraftfahrgesetz-Durchfithrungsverordnung 1967 — KDYV. 1967
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versicherung (AKHB. 1967)

Festsetzung eines Tarifes fiir die Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung
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399. Verordnung des Bundesministeriums

fir Handel, Gewerbe und Industrie vom

30. November 1967 iiber die Durchfih-

rung des Kraftfahrgesetzes 1967 (Kraftfahr-

gesetz-Durchfiihrungsverordnung 1967
KDV. 1967)

Auf Grund des Kraftfahrgesetzes 1967, BGBL
Nr. 267, wird hinsichtlich der §§ 9 lit. a bis ¢
und e, 10 bis 13, 16, 61 und 62 beziiglich der
Angelegenheiten des Bundesheeres und der
Heeresverwaltung im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium fiir Landesverteidigung, hin-
sichtlich des § 28 im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium fiir Justiz, hinsichtlich der
§§ 27, 28, 66 und 67 im Einvernchmen mit dem

" Bundesministerium fiir Finanzen, hinsichtlich der
§§ 30 bis 35 im Einvernehmen mit dem Bundes-
ministerium fiir soziale Verwaltung und hinsicht-
lich der §§ 39 bis 51 im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium fiir Verkehr und verstaat-
lichte Unternehmungen verordnet:

§ 1. Toleranz fiir die Héchstgren-
zen der Abmessungen von Fahr-
zeugen

Bei der Anwendung der Bestimmungen &ber
die Linge und Breite eines Fahrzeuges, das die

im § 4 Abs. 6 des Kraftfahrgesetzes 1967 festge-

setzten Hochstgrenzen fiir die Linge oder Breite
iiberschreitet, haben aufler Betracht zu bleiben
hinsichtlich

a) der Linge: Stofistangen, hinten am Fahr-
zeug angebrachte Auspuffrohre, Reserve-
riader und Dachleitern;

b) der Breite: Riidsblickspiegel, sofern sie
dber den Fuflersten Rand des Fahrzeuges
nur so weit hinausragen, daf der Lenker
von seinem Platz aus die Strafle neben und
hinter dem Fahrzeug ausreichend iiber-
blicken kann, Blinkleuchten und Parkleuch-
ten.
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§ 2. Genehmigungspflichtige Teile
und Ausriistungsgegenstinde

Fiir die Verkehrs- und Betriebssicherheit eines
Kraftfahrzeuges oder Anhingers sind gemif § 5
Abs. 1 des Kraftfahrgesetzes 1967 von besonde-
rer .Bedeutung

a) Sicherheitsgurte,

b) Gleitschutzvorrichtungen (§ 4 Abs. 5),

c) Gegenstinde aus Sicherheitsglas (§
Abs. 2 des Kraftfahrgesetzes 1967),

d) die in den §§ 14 bis 19 und 20 Abs, 1
lit. ¢ und d des Kraftfahrgesetzes 1967 an-
gefihrten Scheinwerfer, Leuchten und
Riickstrahler, mit Ausnahme von Such-
scheinwerfern und Riickfahrscheinwerfern,

¢) Blinkgeber,

f) Vorrichtungen zum Abgeben von akusti-
schen Warnzeichen, aufler Glocken fiir
Motorfahrrider,

g) Heizvorrichtungen, deren Wirksamkeit un-
abhingig vom Fahrzeug beurteilt werden
kann,

b) fiir Zugmaschinen bestimmte zusitzliche
Aufbauten, Sitze und Vorrichtungen zur
Beférderung von Giitern.
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§3.Bremsen

¢} Bremsvorrichtungen, die mittelbar auf die
Rider wirken, miissen mit den Ridern, auf die
sie wirken, durch Teile stindig verbunden sem,
deren Ausfall nicht zu erwarten ist. Haben zwei
Bremsanlagen gemeinsame Bremsvorrichtungen,
so miissen beim Ausfallen der Betitigungs- oder
der Ubertragungsvorrichtung einer der beiden
Bremsanlagen mit der anderen noch mindestens
zwei auf verscniedenen Seiten der Lingsmittel-
ebene des Fahrzeuges liegende Rider gebremst
werden konnen.

(2) Bei Kraftwagen, mit denen auf gerader,
waagrechter Fahrbahn bei Windstille eine Ge-
schwindigkeit von 50 km/h iiberschritten werden
kann, mufl die Betriebsbremse auf alle Rader

no
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wirken kdnnen. Wenn die zur Betitigung der
Bremsvorrichtungen erforderliche Muskelkraft
teilweise durch andere Krifte ersetzt wird, mufl
beim Ausfallen dieser Krifte die Bremsanlage
wirksam bleiben.

(3) Die Wirkung der Bremsen eines Kraftfahr-
zeuges ist ausreichend, wenn bei gewdhnlichem
Kraftaufwand und erwirmten Bremsvorrichtun-
gen mit der Betriebsbremse, bei Kraftridern mit
beiden Bremsen, eine mittlere Verzégerung von
wenigstens 4 m/s?, mit der Hilfsbremse eine
solche von wenigstens 2'5m/s® erreicht wird.
Bei Kraftfahrzeugen, mit denen auf gerader,
waagrechter Fahrbahn bei Windstille eine Ge-
schwindigkeit von 25km/h nicht iiberschritten
werden kann, mufl die mittlere Verzdgerung
wenigstens 1'5m/s2 betragen. Diese Verzoge-
rungswerte miissen auf gerader, waagrechter und
trockener Fahrbahn bei einer Geschwindigkeit
von 50 km/h oder, wenn diese Geschwindigkeit
nicht erreicht werden kann, bei der hdchsten mit
dem Pahrzeug erreichbaren Geschwindigkeit er-
reicht werden kdnnen. Beim Ziehen von Anhin-
gern mufl eine mittlere Verzdgerung von min-
destens 3’5 m/st erreicht werden kdnnen. Wer-
den Anhinger mit Kraftfahrzeugen gezogen,
mit denen auf gerader, waagrechter Fahrbahn bei
Windstille eine Geschwindigkeit von 25 km/h
nicht Gberschritten werden kann, so mufl die
mittlere Verzdgerung wenigstens 1°5 m/s® betra-
gen.

(4) Die im § 6 Abs. 10 erster Satz, erster
Halbsatz des Kraftfahrgesetzes 1967 angefithrte
Bremse mufl unabhingig von der Stellung der
Anhingerdeichsel wirken kdnnen und wirken,
wenn die Hilfsbremse oder die Feststellbremse
des Zugfahrzeuges wirkt.

§ 4. Reifen und Gleitschutzvor-
richtungen

(1) Auf Ridern laufende Kraftfahrzeuge und
Anhinger, mit denen auf gerader, waagrechter
Fahrbahn bei Windstille eine Geschwindigkeit
von 25km/h {iberschritten werden kann oder
darf, miissen mit Luftreifen oder mit diesen hin-
sichelich der Elastizitit gleichwertigen  Reifen
versehen sein.

(2) Ein Reifen gilt als einem Luftreifen gleich-
wertig, wenn sich seine lineare Eindriickung in
radialer Richtung durch einen parallel zur Rei-
fenachse eingestellten zylindrischen festen Kor-
per von 100 mm Durchmesser bei der Verdopp-
lung einer radial wirkenden Anpressungskraft

von 100kp je 1cm Reifenbreite, gemessen 2an
der Auflagefliche des Reifens auf der Felge in-
dert:

bei einem Auflendurchmesser des Reifens
von 590 mm bis 650 mm um 134 mm,
von 651 mm bis 720 mm um 13'3 mm,
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721 mm bis
801'mm bis
931 mm bis
1091 mm bis
1321 mm bis

(3) Gefederte Fahrzeuge, mit denen auf gera-
der, waagrechter Fahrbahn bei Windstille eine
Geschwindigkeit von 25 km/h nicht {iberschritten’
werden kann, und ungefederte, mit denen auf
gerader, waagrechter Fahrbahn bei Windstille
eine Geschwindigkeit von 16 km/h nicht @ber-
schritten werden kann, diirfen mit Reifen ver-
sehen sein, deren Flichenpressung 8 kp/cm? nicht
ibersteigt. Die hochste zulissige Radlast darf bei
diesen Fahrzeugen 100 kp je 1 cm Grundflichen-
breite des Reifens nicht iiberschreiten.

(4) Die Profiltiefe der Reifen mufl auf der
ganzen Lauffliche mindestens betragen
a) bei Kraftridern, Personenkraft-
wagen und Kombinationskraftwagen
sowie bei Anhingern, die mit diesen
Pahrzeugen gezogen werden diirfen 1 mm,
b) bei Omnibussen und Lastkraftwagen
sowie bei Anhingern, die mit diesen
Fahrzeugen gezogen werden diirfen 2 mm.
(5) Al Gleitschutzvorrichtungen  gelten
Schneeketten und zur Verwendung als Schnee-
und Matschreifen oder als Schnee-, Matsch- und
Eisreifen bestimmte Reifen. Die Glieder des mit
der Fahrbahn in Beriihrung kommenden Teiles
von Schneeketten miissen gleich grofl sein und
diirfen nicht linger als 5°5 cm vnd nicht haher als
3 c¢m sein. Schneeketten miissen leicht nachspann-
bar sein.

von
von
yvon
von
von

800 mm um 13'2 mm,
930 mm um 13’1 mm,
1090 mm um 13 mm,
1320 mm um 12°9 mm,
1640 mm vm 12'8 mm.

§ 5 Gleisketten

Bei Fahrzeugen mit metallenen Gleisketten
miissen die mit der Fahrbahn in Beriihrung kom-
menden Kanten und Rippen der Kettenglieder
so abgerundet sein, dafl der Halbmesser der Ab-
rundungen an den Lingsseiten der Bodenplatten
und Rippen mindestens 6 cm betrigt. Der Druck
der durch eine metallene Laufrolle belasteten,
auf waagrechter, ebener Fahrbahn gleichmifig
aufliegenden Flichenteile einer Kette darf
15 kp/cm? nicht iibersteigen. Bei Gleiskettenfahr-
zeugen, mit denen auf gerader, waagrechter Fahr-
bahn bei Windstille eine Geschwindigkeit von
16 km/h #iberschritten werden kann, miissen die
Laufrollen mit mindestens 4 cm hohen Gummi-
reifen oder deren Kettenglieder mit einer Gum-
miauflagefliche versehen sein, deren zulissige
Abniitzungsgrenze deutlich etkennbar gemacht
sein mufi.

§ & Lenkvorrichtung

(1) Die Lenkvorrichtung darf von leicht iiber-
fahrbaren Hindernissen auf der Fahrbahn ver-
ursachte Stofle nicht in einer die Verkehrssicher-
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heit beeintrichtigenden Weise auf ihre Betdti-
gungsvorrichtung {ibertragen. Die einzelnen Teile
der Lenkvorrichtung miissen so miteinander
verbunden sein, dafl sie sich auch bei héherem
Abniitzungsgrad nicht 15sen konnen.

(2) Der Durchmesser des Wendekreises eines
Kraftfahrzeuges im Sinne des § 8 Abs. 3 des
Kraftfahrgesetzes 1967 darf 22m niche iiber-
schreiten.

§ 7. Windschutzscheiben und Ver-

glasungen

Die Oberfliche von Windschutzscheiben, Klar-
sichtscheiben, Seiten- und Hedsfenstern mufl so
beschaffen sein, dafl sie weder durch die Einwir-
kung von Staub noch durch dessen Entfernung
zerkratzt werden kann. Das fiir die Verglasungen
verwendete Material darf nicht dazu neigen,
durch elektrostatische Aufladung und Anziechung
von Staubteilchen in kurzer Zeit undurdhsichtig
zu werden; es darf die vorgeschriebenen Eigen-
schaften bei natiirlicher Hitze- und Kilteeinwir-
kung nicht verlieren.

§ 8. Lirmverhiitung und Auspuff-
anlagen

(1) Die Stirke des Betriebsgeriusches eines
Kraftfahrzeuges darf, gemessen nach den Bestim-
. mungen der Anlage 1, nicht {ibersteigen:

a) bei Motorfahrridern 80 Phon,

b) bei anderen als in lit. a ange-
fiilhrten Kraftridern mit Zwei-
taktmotor und bei Kraftwagen
mit einem Eigengewicht von
nicht mehr als 3500 kg, aufler
solchen mit Dieselantrieb und
Zugmaschinen

¢) bei allen nicht in den lit. a oder
b angefiihrten Arten von Kraft-
fahrzeugen

(2) Als nicht gegen die Fahrbahn gerichtet
gelten Miindungen von Auspuffrohren, wenn sie
so angeordnet sind, daf der Hauptstrahl der
Auspuffgase unter einem Winkel von nicht mehr
als 30° auf die Fahrbahn auftrifft.

§9. Lichtfarben

Die Farbwertanteile des aus- oder riickge-
strahlten Lichtes miissen bei der Verwendung
einer Lichtquelle mit einer Farbtemperatur von
2854° Kelvin im Normalvalenzsystem 1931 der
Internationalen Beleuchtungskommission (CIE)
innerhalb der folgenden Grenzwerte liegen:
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a) fiir rotes Licht im Bereich zwischen der
Grenze gegen purpur x = 0,980 —y und
der Grenze gegen orange y = 0,335;

b) fiir gelbrotes und orangefarbenes Licht im
Bereich zwischen der Grenze gegen rot
y = 0,100x + 0,285, der Grenze gegen
weifl y = 0,940 — x und der Grenze gegen
gelb y = 0,430;

c) fir gelbes Licht im Bereich zwischen
der Grenze gegen orange y = 0,600x +
0,130, der Grenze gegen weifl y = 0,940 —x
und der Grenze gegen grin y = 0,925x
<+ 0,030;

d) fir blaues Licht im Bereich zwischen
der Grenze gegen grin y = 0,065 +
0,805 x, der Grenze gegen weifl x = 0,400
—y und der Grenze gegen purpur
x = 0,133 + 0,600 y;

e) fiir weifles Licht im Bereich zwischen
der Grenze gegen rot y = 0,382, der
Grenze gegen purpur y = 0,050 + 0,750 x,
der Grenze gegen gelb x = 0,500, der
Grenze gegen griin y = 0,150 + 0,640 x,
der Grenze gegen grin y = 0,640 —
0,400x und der Grenze gegen blau
X o= 0,310.

§ 10. Allgemeine

Bestimmungen
fir Scheinwerfer

und Leuchten

Die Fassungen der Gliithlampen in Scheinwer-
fern und Leuchten diirfen zum Spiegel nicht
verstellbar sein. Die Abschlufiglisér miissen so
befestigt sein, dafl sie sich nicht verdrehen kon-
nen. Die Spiegel miissen gegen atmosphirische
Einfliisse und solche der Auspuffgase von Kraft-
fahrzeugen méglichst unempfindlich sein. Schein-
werfer und Leuchten miissen mit Glithlampen
der vom Erzeuger angegebenen Art wverschen
sein.

§ 11. Scheinwerfer

(1) Scheinwerfer miissen so am Fahrzeug an-
gebracht sein, dafl sie sich nicht unbeabsichtigt
verstellen kénnen und daf ihre Hauptleucht-
richtung parallel zur Lingsmittelebene des Fahr-
zeuges verlduft. Die Befestigung der Gliihlampen
im Scheinwerfer darf nur in der bei der Geneh-
migung vorgeschriebenen Lage mdglich sein.
Scheinwerfer diirfen nur soweit nach unten ge-
neigt sein, als eine ausreichende Beleuchtung der
Fahrbahn gewihrleistet ist. Das Abblendlicht
muf} auf der Mefwand (Anlage 2) eine deutlich
wahrnehmbare Hell-Dunkel-Grenze ergeben.
Fiir die Einstellung der Scheinwerfer mit Ab-
blendlicht am Fahrzeug gilt Anlage 2 Abs. 2 sinn-
gemifl.
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(2) Die Beleuchtungsstirke

ILHinsichtlich
des Abblend-
lichtes:

1. unterhalb der in der
Anlage 2 Abs. 1 lic.
angefithrten Linie

2. oberhalb der in der
Anlage 2 Abs. 1 lit. e
angefiihrten Linie

3.in der in der Anlage 2
Abs. 1 lit. j angefiihr-
ten Zone III

4.im in der Anlage 2
Abs. 1 lit o ange-
fiithrten Punkt B 50

5.im in der Anlage 2
Abs. 1 lit. m ange-
fihrten Punkt 75 R

6.im in der Anlage 2
Abs. 1 lit. n ange-
fiihrten Punkt 50R

7.in den in der Anlage 2
Abs. 1 lit. 1 ange-
fiithrten Punkten 25R
und 25L

8.in derin der Anlage 2
Abs. 1 lit. k ange-
fithrten Zone IV

9. in der in der Anlage 2
Abs. 1 ht. h ange-
fithrten Zone 1

IM.Hinsichtlich
des Fernlich-
tes:

1.im in der Anlage 2
Abs. 1 lit. a ange-
fihrten Punkt H

2.in den in der Anlage 2
Abs.1 Lt. d ange-
fithrten Punkten Ha

3.in den in der Anlage 2
Abs. 1 lit. ¢ ange-
fihrten Punkten He

mindestens

hochstens

mindestens

mindestens

mindestens
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eines Scheinwerfers muf auf der Meflwand (Anlage 2) betragen:

Beij Scheinwerfern mit symmetrischem
Abblendlicht bei Kraftfahrzeugen, mit
denen auf gerader, waagrechter Fahr.
baha bei Winducile

nicht Gberschritten  iiberschritten
werden kann werden kann

eine Geschwindig- eine Ge-~
keit von schwindigkeit

von

20km/h 80 km/h 80 km/h

0,5 Ix 1lx 21z

1lx 11x 1lx

hdchstens

hodhstens

mindestens

mindestens

mindestens

mindestens

hochstens

8 Ix 16lx

6 Ix 12ix

15k 3k

Bei Scheinwerfern mit asymmetri.
schem Abblendlicht bei Kraftfahr.
zeugen, mit denen auf gerader,
waagrechter Fahrbahn bei Windstille
eine Geschwindigkeit von 80 km/h

nicht
5 : tberschri
i b werden kam
0,7 Ix 0,7 Ix
0,3 Ix 0,3 Ix
3 Ik 6 Ix
5 Ix 10 kx
1,5 1x 1,5 1x
1,51x 2 Ix
20 Ix 20 x
16 Ix 32
12 Ix 16 Ix
3 Kx 4 Ix
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Beim Ausstrahlen von Abblendlicht diirfen in
den Zonen I bis IV gegen ihre Seitenrinder
zu keine die Sicht beeintrichtigenden Beleuch-
tungsunterschiede bestehen.

(3) Das mit Nebelscheinwerfern und Breit-
strahlern ausgestrahlte Licdit muf eine- deutlich
wahrnehmbare, annihernd waagrecht verlau-
fende Hell-Dunkel-Grenze aufweisen. Nebel-
scheinwerfer und Breitstrahler miissen so am
Fahrzeug angebracht sein, dafl die Hell-Dunkel-
Grenze in einer Entfernung von 10m von der
Lichtaustrittsfliche um mindestens 20 cm tiefer
liegt als die Mitte der Lichtaustrittsfliche. Fiir
Nebelscheinwerfer und Breitstrahler gelten die
Bestimmungen des Abs. 1 erster und zweiter
Satz sinngemif.

§ 12. Begrenzungsleuchten

Begrenzungsleuchten (§ 14 Abs. 2 des Kraft-
fahrgesetzes 1967) miissen mindestens 40 cm
Giber der Fahrbahn angebracht sein; dies gilt je-
doch nicht fiir Einachszugmaschinen, die mit
einem anderen Fahrzeug oder Gerit so verbun-
den sind, daf sie mit diesem ein einziges Kraft-
fahrzeug bilden. Thre Lichtstirke darf in keiner
Leuchtrichtung mehr als 60 cd und mufl in den
_ in der Anlage 3. angefiihrten Richtungen HYV,
C und D mindestens 0°'5 cd betragen.

§ 13. Schlufileuchten

Die Lichstirke der Schluflleuchten (§ 14
Abs. 4 des Kraftfahrgesetzes 1967) darf in keiner
Leuchtrichtung mehr als 12 c¢d und muf aufler
bei Motorfahrridern in den in der Anlage 3
angefiithrten Richtungen mindestens betragen

a) in der Richtung IV ........... lcd,
b) in der Richtung D ............. 0'5cd,
c) in der RichtungC .............. 02cd.

Bei Motorfahrridern mufl die Lichestirke der
Schluflleuchten in jeder der in lit. a bis ¢ an-
gefiihrten Richtungen mindestens 0°05cd be-
tragen.

§ 14. Bremsleuchten

(1) Die Bremsleuchten (§ 18 des Kraftfahr-
gesetzes 1967) miissen mindestens 40 cm {ber
der Fahrbahn angebracht sein und diirfen hoch-
stens 190 cm iiber der Fahrbahn angebracht sein.
Thre Lichtstirke darf in keiner Leuchtrichtung
mehr als 130 cd und mufl in den in der An-
lage 3 angefiilhrten Richtungen mindestens be-
tragen

a) in der Richtung HV

b) in der Richtung D

c) in der Richtung C ..............

(2) Die Lichtstirke des Bremslichtes mufl in
den in der Anlage 3 angefithrten Richtungen HYV,
C und D mindestens viermal so stark sein wie
die des Schiufllichtes.
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§ 15. Fahrtrichtungsanzeiger

(1) Blinkleuchten an den Lingsseiten des Fahr-
zeuges miissen mindestens 50 cm iber der Fahr-
bahn angebracht sein und dirfen hochstens
200 cm dber der Fahrbahn angebracht sein.
Blinkleuchten, die vorne oder hinten am Fahr-
zeug angebracht sind, miissen mindestens 40 cm
iiber der Fahrbahn angebracht sein und dirfen
hochstens 120 cm iiber der Fahrbahn angebracht
sein.

(2) Blinkleuchten miissen 60- bis 120mal in der
Minute aufleuchten. Die erste Lichtausstrahlung
darf nicht spiter als eine Sekunde nach dem Ein-
schalten erfolgen.

(3) Der Fahrtrichtungsanzeiger mufl noch bei
einer Betriebsspannung von 85 v. H. der Nenn-
spannung und bei einer Temperatur von
— 20° C wirken kénnen.

(4) Die Stirke des nach vorne ausgestrahlten
Blinklichtes darf nicht grofler sein als 700 cd, die
des nach hinten ausgestrahlten nicht gréfler als
200 cd; sie mufl in der parallel zur Lingsmittel-
ebene des Fahrzeuges und zur Fahrbahn verlau-
fenden Leuchtrichtung mindestens 7 cd betragen.
Die Stirke des Blinklichtes muff mindestens be-
tragen:
1.in einer Horizontalebene durch die parallel

zur Lingsmittelebene des Fahrzeuges und zur

Fahrbahn verlaufende Leuchtrichtung

a) in einem Winkelbereich von 4 5°

zu dieser Leuchtrichtung
b) bei vorne oder hinten am Fahrzeug
angebrachten Blinkleuchten unter
einem Winkel von 20° zu dieser
Leuchtrichtung gegen die Lings-
mittelebene des Fahrzeuges zu .. 1
¢) unter einem Winkel von 80° zu
dieser Leuchtrichtung nach auflen .
2.in einer Vertikalebene durch die
parallel zur Lingsmittelebene des

Fahrzeuges und zur Fahrbahn ver-

laufende Leuchtrichtung in einem

Winkel von 4 15° zu dieser Leucht-

richtung und in den in der Z. 1 ange-

fiihrten Winkeln '

§ 16. Riickstrahler
(1) Die Ridkseite der riickstrahlenden Fliche

von Riickstrahlern mufl vor Verstaubung ge-
schiitzt sein. Riickstrahler diirfen nicht durch
einen Anstrich gefirbe sein.

(2) Die im § 14 Abs. 5 erster, vorletzter und
letzter Satz, § 16 Abs. 2 und § 104 Abs. 5 lit. b
des Kraftfahrgesetzes 1967 angefithrten Riick-
strahler miissen eine Lichteintrittsfliche von min-
destens 20 cm? haben. Die riickstrahlenden Teile
miissen {iber die ganze Fliche gleichmiflig ver-
teilt sein. Bei diesen Riickstrahlern mufl das riick-
gestrahlte Licht in einer Entfernung von 10m
erreichen:

02 cd;
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a) bei einem Beobachtungs-
winkel von 2° und einem
Einfallswinkel von  25°
eine Stirke von mindestens

b) bei einem Beobachtungs-

" winkel von 2° und einem
Einfallswinkel von 09 eine
Stirke von mindestens ...

¢) bei einem Beobachtungs-
winkel von 20’ und einem
Einfallswinkel von 0° eine
Stirke von mindestens .... 50 mcd/Ix.

Der Beobachtungswinkel ist der Winkel, der von
der durch den Mittelpunkt der Lichteintritts-
fliche hindurchgehenden Achse des mit einem
Scheinwerfer ausgestrahlten Lichtbiindels und
der vom Mittelpunkt der Lichteintrittsfliche
zum Auge des Beobachters verlaufenden Geraden
eingeschlossen wird. Der Einfallswinkel ist der
Winkel, der von der Achse des mit einem Schein-
werfer ausgestrahlten Lichtbiindels und der
Hauptriickstrahlrichtung eingeschlossen wird.

(3) Bei den im § 14 Abs. 5 zweiter Satz zweiter
Halbsatz und § 16 Abs. 1 des Kraftfahrgesetzes
1967 angefiithrten Riickstrahlern mufl die Seiten-
linge mindestens 15 cm betragen; sie miissen eine
riickstrahlende Fliche von mindestens 60 cm®
haben. Die Stirke des mit diesen Riickstrahlern
riickgestrahlten Lichtes muf mindestens das
Dreifache der im Abs. 2 angefithrten Werte er-
reichen.

1°25 mcd/lz,

2’5 mcd/lx,

§ 17. Scheibenwischer

Scheibenwischer miissen wenigstens 30 Pendel-
bewegungen in der Minute ausfiihren und diirfen
in der Minute nicht mehr als 90 Pendelbewegun-
gen ausfiihren.

§ 18, Warnvorrichtungen

(1) Die Lautstirke der im § 22 Abs. 1 des
Kraftfahrgesetzes 1967 angefithrten akustischen
Warnzeichen darf, nach den Bestimmungen der
Anlage 1 Abs. 7 gemessen, an keiner Stelle
100 Phon iiberschreiten; sie darf bei dem im
§ 100 Abs. 2 des Kraftfahrgesetzes 1967 ange-
filhrten Vorrichtungen nicht mehr als 105 Phon
betragen. Die Erzeugung des Schalles darf nur
durch schwingende Membranen oder Zungen
erfolgen.

(2) Die Vorrichtung zum Abgeben von
akustischen Warnzeichen und die Vorrichtung
zum Abgeben von optischen Warnzeichen miissen
unabhingig voneinander betitigt werden kdnnen.

§ 19. Fahrtschreiber und Weg-
streckenmesser

Die im § 24 Abs. 2 des Kraftfahrgesetzes 1967
angefithrten Fahrtschreiber und mit diesen ver-
einigte Wegstreckenmesser missen einer vom
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Bundesamt fiir Eich- und Vermessungswesen zur
Eichung zugelassenen Bauart angehdren,

§ 20. Antrag auf Genehmigung
einer Type von Fahrzeugen oder
Fahrgestellen

(1) Im Antrag auf Genehmigung einer Type
von Kraftfahrzeugen ‘oder Fahrgestellen solcher
Fahrzeuge ist anzugében:

a) Name, ordentlicher Wohnsitz oder Sitz
des Erzeugers des Fahrzeuges oder Fahr-
gestelles, bei auslindischen Erzeugern auch
der Bevollmichtigten in Usterreich;

b) die Art des Fahrzeuges (§ 2 des Kraftfahr-
gesetzes 1967) und seine vom Erzeuger
festgesetzte Typenbezeichnung, bei An-
suchen um Genehmigung einer Type von
Fahrgestellen die Art des Fahrzeuges,
fiir das das Fahrgestell bestimmt ist;

c) die Fahrgestellnummer, die Motornummer
und das Jahr der Erzeugung (Baujahr);

d) das Eigengewicht, die hdchste zulissige Be-
lastung, bei Lastkraftwagen die Nutzlast,
bei Fahrgestellen ohne Aufbau die Trag-
fahigkeit, das beantragte hochste zulissige
Gesamtgewicht; simtliche Angaben sind in
Kilogramm zu machen; das Eigengewicht
tst durch eine Waagebescheinigung einer
offentlichen Waageanstalt zu belegen;

¢) die Ausgestaltung des Fahrgestelles und
gegebenenfalls auch des Aufbaues durch
eine mit Maflen verschene Zeichnung im
Maflstab 1:10, in der auch die verschie-
denen Ubersetzungsverhiltnisse des Ge-
triebes, der Triebachse und der Bremsvor-
richtungen angeégeben sind, das stirkste
Betriebsgeriusch des Fahrzeuges und die
Lautstirke der Vorriditung zum Abgeben
von akustischen Warnzeichen in Phon; bei
mit dem Aufbau versehenen Fahrgestellen
die Art des Aufbaues und die grofite
Anzahl der zu beférdernden Personen ab-
gesechen vom Lenker; bei Heizvorrichtun-
gen die Art, die Bezeichnung und der
Name des Erzeugers;

f) die Art des Motors, bei Verbrennungs-
motoren die Arbeitsweise (Viertakt oder
Zweitakt), die Anzahl der Zylinder, deren
Hub und Bohrung und der Gesamthub-
raum in Litern, die grofte Nutzleistung
des Motors in PS und die zugehorige
Drehzahl in der Minute, die Art der Vaor-
richtung zur Dimpfung des Auspuffge-
riusches (§ 12 Abs. 1 des Kraftfahrgesetzes
1967) -unter Anfilhrung des Erzeugers, der
Type und der Grofle; die Bauart dieser
Vorrichtung mufl aus einer dem Antrag
angeschlossenen Schnittzeichnung im Maf~
stab 1:5 zu erkennen sein;
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g) die Bauart, die Grofle und die Anordnung
von Dampferzeugern oder von Anlagen
zur Erzeugung oder Speicherung von
Kraftgas; bei Dampferzeugern und Kraft-
gasspeichern auch der hdchste zulissige
Betriebsdruck in at;

h) die Art der Kraftibertragung;

i) die Anzahl und dic Art der Bremsvor-
richtungen;

/) die Art und die Mindestmafle der Berei-
fung und die Bezeichnung der Felgen;

k) die hochsten zulissigen Achslasten;

I) der Radstand, der Durchmesser des Wende-
kreises und bel mehrspurigen Fahrzeugen
die Spurweiten;

m) wesentliche Abweichungen von den {ibli-
chen Bauarten;

n) bei Zugmaschinen, Motorfahrridern, Inva-
lidenkraftfahrzeugen,
Motorkarren, selbstfahrenden Arbeitsma-
schinen und Sonderkraftfahrzeugen die
Geschwindigkeit, die mit diesen Fahr-
zeugen auf gerader, waagrechter Fahrbahn
bei Windstille nicht iiberschritten werden
kann;

o) ob das Fahrzeug nach der Ansicht des An-
tragstellers den Vorschriften des II. und
IX. Abschnittes des Kraftfahrgesctzes 1967
und der auf Grund.dieses Bundesgesetzes
erlassenen Verordnungen entspricht;

p) die Verwendungsbestimmung des Fahrzeu-
ges.

(2) Ein Antrag auf Genehmigung einer Type
von Anhingern hat die im Abs. 1 angefithrten
Angaben mit Ausnahme der sich auf den Motor
und die Kraftiibertragung beziehenden zu ent-
halten. Em Antrag auf Genehmigung einer Type
von Anhingern mit angetriecbenen Achsen
(Triebachsen) hat Angaben iiber die Kraftiiber-
tragung zu enthalten.

§ 2. Typenpriifung

(1) Bei der Typenpriifung ist eine Priifung des
stillstehenden Fahrzeuges beziiglich seiner Ein-
richtungen vorzunehmen. Hiebel ist festzustel-
len, ob das Pahrzeug oder Fahrgestell, das zur
Priiffung vorgefiihrt wird, mit der im Antrag
dargestellten Type in allen kennzeichnenden Ein-
zelheiten tibereinstimmt.

(2) Fiir die Beurteilung der Verkehrs- und
Betriebssicherheit (§ 4 Abs. 1 des Kraftfahr-
gesetzes 1967) eines Fahrzeuges ist insbesondere
die Beschaffenheit der Teile mafligebend, deren
Versagen eine Gefahr fiir die Verkehrssicherheit
darstellt, wie insbesondere die Lenkvorrichtung
und die Bremsanlagen. Eine Prifung der fir
diese Teile verwendeten Werkstoffe und der
Festigkeit der einzelnen Bestandteile mufl jedoch
nicht vorgenommen werden,
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(3) Die die Priifung vornehmenden Sachver-
stindigen haben mit dem Fabrzeug eine Probe-
fahrt durchzufijhren. Bei dieser Probefahrt ist
die ordnungsgemifie Wirksamkeit der fiir die
Verkehrssicherheit mafigebenden Teile und Aus-
rlistungsgegenstinde zu priifen.

§ 22. Genehmigung eines einzelnen
Fahrzeuges oder Fahrgestelles

(1) Ein Antrag auf Genehmigung eines einzel-
nen Kraftfahrzeuges oder Anhingers oder eines
Fahrgestelles solcher Fahrzeuge gemifl § 31 des
Kraftfahrgesetzes 1967 hat die im § 20 ange-
fiihrten Angaben aufler der im § 20 Abs. 1 lit. £
angefithrten Schnittzeichnung zu enthalten, je-
doch diirfen dem Antrag anstelle der unter § 20
Abs. 1 lit. e angefithrten Zeichnungen zwei
gleiche Lichtbilder des Fahrzeuges oder Fahr-
gestelles in der Gréfle von mindestens 9 X 12 cm
angeschlossen sein. Dies gilt auch fiir Ansuchen
um Genehmigung von Fahrzeugen, deren Fahr-
gestelle bereits genehmigt wurden.

(2) Fiir die Einzelpriifung gelten die Bestim-
mungen des § 21 sinngemiB; jedoch geniigt,
wenn dagegen keine Bedenken bestehen, eine
kurze Probefahrt mit dem unbelasteten Fahr-
zeug.

§23. Genehmigung einer Type von
Teilen oder Ausriistungsgegen-
stinden oder von Sturzhelmen

(1) Im Antrag auf Genehmigung einer Type
von Teilen oder Ausriistungsgegenstinden von
Kraftfahrzeugen oder Anhingern oder einer
Type von Sturzhelmen fiir Kraftfahrer gemif
§ 35 des Krafefahrgesetzes 1967 ist anzugeben:

a) Name, ordentlicher Wohnsitz oder Sitz des
Erzeugers, bei auslindischen Erzeugern
auch der Bevollmichtigten in Usterreich
und die' vom Erzeuger festgesetzte Typen-
bezeichnung;

die Ausgestaltung des Teiles, Ausriistungs-
gegenstandes oder Sturzhelmes durch eine
Beschreibung, der eine mit Maflen ver-
sehene Zeichnung und, wenn es erforderlich
ist, ein Modell beizugeben ist; bei Reifen
ist eine Zeichnung des Profils in natiirlicher
Grofle in dreifacher Ausfertigung unter
Angabe der Hauptmafle und ein Muster
im Schnitt beizugeben.

b)

(2) Fir die Typenpriifung von Teilen oder
Ausriistungsgegenstinden von Kraftfahrzeugen
oder Anhingern oder von Sturzhelmen fiir
Kraftfahrer gelten die Bestimmungen des § 21
Abs. 1 sinngemif.

(3) Bei der Genehmigung einer Type eines
Kraftfahrzeuges oder Anhingers sind die am
Fahrzeug angebrachten, im § 2 angefihrten Teile
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und Ausriistungsgegenstinde, soweit sie noch
nicht gemiB § 35 des Kraftfahrgesetzes 1967 ge-
nehmigt sind, unter sinngemifler Anwendung
des Abs. 1 in das Genehmigungsverfahren einzu-
beziehen; im Falle ihrer Genehmigung ist das
gemif § 35 Abs, 2 des Kraftfahrgesetzes 1967
festzusetzende Genehmigungszeichen im Typen-
genehmigungsbescheid anzugeben.

§ 24. Antrag auf Zulassung und auf

Erteilung der Bewilligung zur

Durchfihrung von Probe- und von
Uberstellungsfahrten

Antrige auf Zulassung, auf voriibergehende
Zulassung oder auf eingeschrinkte Zulassung von
Kraftfahrzeugen oder Anhingern, Antrige auf
Erteilung von Bewilligungen zur Durchfiihrung
von Probe- oder von Uberstellungsfahrten
oder Antrige auf Ausgabe von Kennzeichen-
tafeln fir Anhinger mit auslindischem Kennzei-
chen sind mit einem Formblatt nach dem Muster
* der Anlage 4 in vierfacher Ausfertigung einzu-
bringen. Der Antragsteller hat die fiir ihn in
Betracht kommenden Rubriken dieses Formblat-
tes vollstindig und wahrheitsgetreu auszufiillen.

§25. Tafeln fiir eingeschrinke zu-
gelassene Fahrzeuge

Tafeln fiir eingeschrinkt zugelassene Fahrzeuge
gemif § 39 Abs. 2 des Kraftfahrgesetzes 1967
- miissen nach dem Muster der Anlage 5 ausge-
fiihrt sein.

§ 26. Kennzeichen fiir Kraftfahr-
zeuge und Anhinger

(1) Die Bezeichnung des Bundeslandes im
Kennzeichen gemifl § 48 Abs. 4 zweiter Satz des
Kraftfahrgesetzes 1967 hat zu lauten

fiir das Burgenland .................... B,
fiir Kdrnten .......................... K,
fir Niederdsterreich ................... N,
fir Oberdsterreich .................... O,
fiir Salzburg ............ ... ... ... S,
fiir Stelermark ..... .. i.iiiiiiiaaann. St,
fiir Tirol ... .ottt T,
fiir Vorarlberg ....................... v,
fir Wien .......c.viiiiiiniinnnnnn... W.
(2) Die Bezeichnung der Landeshauptstade
Graz hat im Kennzeichen zu lauten ...... G,
die Bezeichnung der Landeshauptstadt Linz hat
im Kennzeichen zu lauten .............. L.

(3) Die Bezeichnung des sachlichen Bereiches
anstelle der Bezeichnung des Bundeslandes und
der Behorde im Kennzeichen gemif § 48 Abs. 4
fiinfrer Satz des Kraftfahrgesetzes 1967 hat zu
lauten:
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a) fiir Fahrzeuge, die zur Verwendung
im Bereich, der Bundespolizei be-
stimmzt sind,

b) fiir Fahrzeuge, die zur Verwendung
im Bereich der Bundesgendarmerie
bestimmt sind,

c) fiir Fahrzeuge, die zur Verwendung
im Bereich der Zollwache bestimmt
sind, ... ...,

d) fiir Fahrzeuge, die zur Verwendung
im Bereich der Usterreichischen
Bundesbahnen -bestimmt sind,

¢) fiir Fahrzeuge, die zur Verwendung
im Bereich der Post- und Telegra-
phenverwaltung bestimmt sind, ... PT,

f) fiir Heeresfahrzeuge BH.

(4) Die Bezeichnung des sachlichen Bereiches
anstelle der Bezeichnung der Behdrde itn Kenn-
zeichen gemifl § 48 Abs. 4 fiinfter Satz des
Kraftfahrgesetzes 1967 hat zu lauten:

a) fiir Fahrzeuge, die ausschlieflich oder
vorwiegend zur Verwendung fiir Per-
sonen bestimmt sind, die eine vom
Bundesministerium fiir Auswirtige
Angelegenheiten ausgestellte giiltige
Legitimationskarte fir Mitglieder
des diplomatischen Corps in Wien,
fiir Beamte internationaler Organisa-
tionen in Usterreich mit gleichartger
Rechtsstellung oder fiir Mitglieder
diplomatischen Ranges der stindigen
Vertretungen bei internationalen Or-
ganisationen in Usterreich besitzen,
sofern diese Personen nicht Gsterrei-
chische Staatsbiirger oder Staatenlose
sind, die vor ihrer Anstellung bei der
auslindischen  Vertretungsbehdrde
oder bei der internationalen Organi-
sation ihren ordentlichen Wohnsitz
in Usterreich gehabt haben,

b) fiir Fahrzeuge, die ausschlieflich oder
vorwiegend zur Verwendung fiir
Personen bestimmt sind, die eine vom
Bundesministerium fiir Auswirtige
Angelegenheiten ausgestellte giiltige
Legitimationskarte fiir Mitglieder des
Konsularcorps in Usterreich besitzen,
sofern diese Personen nicht oOster-
reichische Staatsbiirger oder Staaten-
lose sind, die vor ihrer Anstellung bei
der  auslindischen  konsularischen
Vertretungsbehdrde ihren ordent-
lichen Wohnsitz in Usterreich gehabt
haben,

BP,

BG,

YAS

.......

..........................

(5) Als Vormerkzeichen, das sind die Zeichen,
unter denen die Fahrzeuge gemifl § 48 Abs. 4
letzter Satz des Kraftfahrgesetzes 1967 bei der
Behorde vorgemerkt sind, sind Zahlen zu ver-
wenden.
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§27. Kostenbeitrige fiir die Uber-
priifung vonKraftfahrzeugenund
Anhingern

Fiir die Uberpriifung von Kraftfahrzeugen
und Anhingern sind folgende Kostenbeitrige
im Sinne der §§ 55 Abs. 3 und 56 Abs. 4 des
Kraftfahrgesetzes 1967 zu entrichten:

Fiir die Uberpriifung

a) eines Kraftwagens oder eines aus-

schlieflich auf Ridern laufenden
Sonderkraftfahrzeuges, aufler den in
der lit. b und lit. d angefiihrten, ..

b) eines Lastkraftwagens, Sattelzug-

fahrzeuges oder ausschliefilich auf
Ridern laufenden Sonderkrafifahr-
zeuges mit einem hdchsten zulidssi-
gen Gesamtgewicht von mehr als
3500 kg, eines Omnibusses oder
einer Zugmaschine der Klasse IIT ..
¢) eines nicht ausschlieflich auf Ridern

100S,

130§,

laufenden Sonderkraftfahrzeuges .. 1508,
d) eines Anhingers, eines Sonderanhin-

gers oder einer Zugmaschine der

Klasse T oder I ........ccuen... 40§,
¢) eines Kraftrades ................ 308,
f) eines Invalidenkraftfahrzeuges .... 108.

§ 28. Mindestversicherungssum-
men fir die Kraftfahrzeug-Haft
pflichtversicherung

Die Versicherungssummen fiir die Krafcfahr-
zeug-Haftpflichtversicherung miissen mindestens
betragen
1. hinsichtlich der Tétung oder Ver-

letzung eines Menschen:

als Kapitalsbetrag .............

oder als Jahresrente ...........

2. hinsichtlich der T6tung oder Ver-
letzung mehrerer Menschen durch
dasselbe Ereignis
a) fiir Kraftfahrzeuge und An-

hinger aufler Omnibussen,
Omnibusanhingern und Last-
kraftwagen, die zur Beforde-
rung von mehr als acht Per-
sonen verwendet werden diir-
fen (§ 106 Abs. 5 des Kraft-
fahrgesetzes 1967):

als Kapitalsbetrag ..........
oder als Jahresrente ........

b) fiir Omnibusse und Lastkraft-
wagen, die zur Befdrderung
von mehr als acht Personen
verwendet werden diirfen
(§ 106 Abs. 5 des Kraftfahr-
‘gesetzes 1967):
das Doppelte der in der
Lt. a angefiihrten Betrige;
wenn das Fahrzeug aufler

600.000 S
24.000 S;
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72.000S,
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dem Lenkerplatz gemiff § 28
Abs. 3 lit. ¢ des Kraft-
fahrgesetzes 1967 genchmigte
Plitze fiir mehr als 19 Per-
sonen aufweist, erhdhen sich
diese Betrige fiir je angefan-
gene fiinf Plitze um die Hilfte
der in der lit. a angefiihrten
Betrige,

¢) fir Omnibusanhinger die in
der lit. a angefithrten Betrige;
wenn der Omnibusanhinger
fir mehr als zehn Personen
gemifl § 28 Abs. 3 lit. ¢ des
Kraftfahrgesetzes 1967 geneh-
migte Plitze aufweist, erhd-
hen sich diese Betrige fiir je
angefangene fiinf Plitze um
die Hilfte der in der lit. 2 an-
gefiihrten Betrige;

3. hinsichtlich Schiden an Sachen:
10 v. H., jedoch fiir Kraftfahr-
zeuge und Anhinger zur Bef6rde-
rung gefihrlicher Giiter (§ 92 des
Kraftfahrgesetzes 1967) 25 v. H.
des sich nach der Z. 2 ergebenden
Kapitalsbetrages.

§ 29. Antrag auf Erteilung eciner
Lenkerberechtigung

Antrige auf Erteilung einer Lenkerberechti-
gung und Antrige auf Ausdehnung einer
Lenkerberechtigung sind mit einem Formblatt |
nach dem Muster der Anlage 6 in zweifacher
Ausfertigung einzubringen. Der Antragsteller
hat die fiir ihn in Betracht kommenden Rubri-
ken dieses Formblattes vollstindig und wahr-
heitsgetreu auszufiillen.

§ 30. Allgemeine Bestimmungen

iber die geistige und kérperliche

Eignung zum Lenken von Kraft-
fahrzeugen

(1) Als zum Lenken von Kraftfahrzeugen einer
bestimmten Gruppe geistig und korperlich ge-
eignet gzilt, wer geistesgesund (§ 31) ist, die fiir
das sichere Beherrschen dieser Kraftfahrzeuge
und das Einhalten der fiir das Lenken dieser
Kraftfahrzeuge mafigebenden Vorschriften nétige
Korpergrofe (§ 32), Kérperkraft (§ 33) und Ge-
sundheit (§ 34) besitzt und frei von Gebrechen
(§ 35) ist.

(2) Besitzer einer Lenkerberechtigung der
Gruppen A, B, C, F oder G, bei denen eine Er-
krankung oder ein Gebrechen festgestellt wurde,
das nach den Bestimmungen der §§ 31, 34 und
35 die Eignung zum Lenken von Kraftfahrzeu-
gen der betreffenden Gruppe ausschlieen wiirde,
gelten als geeignet, wenn sie wihrend der der
Feststellung der Erkrankung oder des Gebrechens
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unmittelbar vorangehenden zwei Jahre Kraft-
fahrzeuge der betreflenden Gruppe tatsichlich
gelenkt haben und die Annahme gerechtfertige
ist, dafl ein Ausgleich des bestehenden Mangels
durch erworbene Ubung eingetreten ist. Der Ein-
tritt dieses Ausgleiches und die Dauer des Vor-
liegens dieser Eignung ist durch ein drztliches
Gutachten festzustellen und darf nur auf héch-
stens fiinf Jahre ausgesprochen werden.

§ 31. Geistige Eignung

(1) Als geistesgesund gelten Personen, bei
denen weder Geisteskrankheiten noch schwere
geistige oder seelische Stdrungen noch auffillige
Storungen der Beobachtungs- und Konzentra-
tonsfihigkeit sowie des Erinnerungsvermdgens
vorliegen.

(2) Geistesgesunde Personen, die sich als Pfleg-
ling in stationirer Behandlung einer Kranken-
anstalt fiir Geisteskrankheiten befunden haben,
diirfen nur dann als zum Lenken von Kraftfahr-
zeugen geistig geeignet begutachtet werden,
wenn durch einen fachirztlichen Befund be-
stitigt wird, daf bei ihnen keine Zei-
chen ceiner bestehenden Geisteskrankheit oder
einer dieser gleichzuhaltenden geistigen oder
seelischen Stérung unter Beriicksichtigung der
Méglichkeit von Remissionen oder Rezidiven
vorliegen.

§32.Kérpergréfle

(1) Die Bignung einer Person zum Lenken von
Kraftfahrzeugen einer bestimmten Gruppe setzt
eine Korpergrofe von mindestens 155 cm, bei
Kraftfahrzeugen der Gruppen C, D, E und H
mindestens 160 cm und bei Kraftfahrzeugen der
Gruppen A und B von héchstens 200 cm voraus.

(2) Personen, deren Korpergrofie das im Abs. 1
angefiithrte Mindestmafl nicht erreicht oder das
im Abs. 1 angefithrte Hochstmafl {iberschreitet,
gelten unter den im § 69 Abs. 1 lit. b oder ¢ des
Kraftfahrgesetzes 1967 angefithrten Voraus-
setzungen als zum Lenken von Kraftfahrzeugen
geeignet, wenn dieser Mangel durch die Verwen-
dung von Behelfen, von Fahrzeugen mit be-
stimmten Merkmalen oder von Ausgleichkraft-
fahrzeugen ausgeglichen werden kann.

§33.Kérperkrafte

Die Eignung einer Person zum Lenken von
Kraftfahrzeugen einer bestimmten Gruppe setzt
die Fihigkeit voraus, bei der Betitigung der
Bremsanlagen die zur ausreichenden Wirkung
der Bremsen und bei der Betitigung der Lenk-
vorrichtung die zum Lenken wihrend der Fahrt
erforderlichen Muskelkrifte ohne besondere
Miihe aufzubringen.
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§ 34. Gesundheit

(1) Als zum Lenken von Kraftfahrzeugen einer
bestimmten Gruppe hinreichend gesund gilt
eine Person, bei der nicht festgestellt wurden:

a) schwere  Allgemeinerkrankungen  oder

schwere lokale Erkrankungen,

b) organische Erkrankungen des zentralen
oder periphiren Nervensystems, die das
sichere Beherrschen des Kraftfahrzeuges
und das Einhalten der fiir das Lenken des
Kraftfahrzeuges geltenden Vorschriften be-
eintrichtigen k&nnten,

c) Erkrankungen, bei denen es zu pltzlichen
Bewufltseinsstdrungen oder -triibungen
kommt,

d) Trunksucht,

¢) andere Siichtigkeiten, die das sichere Be-
herrschen des Kraftfahrzeuges und -das Ein-
halten der fiir das Lenken des Kraftfahr-
zeuges geltenden Vorschriften beeintrichti-
gen kdnnten,

f) neurotische Zustandsbilder héheren Grades
oder

g) schwere Augenerkrankungen, die das Seh-
vermdgen beeintrichtigen kénnen.

(2) Fiir Personen, die sich als Pflegling in
stationirer Behandlung einer Trinkerheilstitte
cder einer Entwshnungsanstalt befunden haben,
gelten die Bestimmungen des § 31 Abs. 2 sinn-
gemif.

§ 35. Gebrechen

(1) Als zum Lenken von Kraftfahrzeugen
einer bestimmten Gruppe hinreichend frei von
Gebrechen gilt eine Person, bei der nicht fol-
gende Gebrechen festgestellt wurden:

a) auffillige Stdrungen des Raum- und Mus-
kelsinnes, des Tastgefithles oder der Ko-
ordination der Muskelbewegungen,

b) organische Verinderungen, die eine schwere
Behinderung der Atmung verursachen,

c) Defekte an Gliedmaflen, die das sichere
Beherrschen des Kraftfahrzeuges und das
Einhalten der fiir das Lenken des Kraft-
fahrzeuges geltenden Vorschriften beein-
trichtigen kdnnen,

d) hinsichtlich des Lenkens von einspurigen
Kraftridern: das Fehlen einer Hand,

¢) eingeschrinkte Beweglichkeit der Gelenke,
Muskulaturen und Gliedmaflen, die das
sichere Beherrschen des Kraftfahrzeuges
und das Einhalten der fiir das Lenken des
Kraftfahrzeuges-geltenden Vorschriften be-
eintrichtigen kann,

f) Fehlen oder praktische Blindheit eines
Auges,
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g) Defekte in der unteren Gesichtsfeldhilfte
beider Augen, auch wenn sie nur einen
Quadranten betreffen, Stdrungen der
Schlufifihigkeit der Augenlider, Doppelt-
sehen, totale Farbenblindheit oder hoch-
gradige Nachtblindheit,

h) Farbenuntiichtigkeit fiir Rot vom Grade
einer Protanopie,

1) mangelhafte Sehschirfe oder

)) mangelhaftes Horvermégen oder Stérun-
gen des Gleichgewichtes.

(2) Personen, bei denen Defekte an den Glied-
maflen im Sinne des Abs. 1 lit. ¢ oder e fest-
gestellt wurden, die durch die Verwendung von
Ko&rperersatzstiicken oder Behelfen oder von
Fahrzeugen mit bestimmten Merkmalen oder von
Invalidenkraftfahrzeugen oder Ausgleichkraft-
fahrzeugen ausgeglichen werden kdnnen, gelten
unter den im § 69 Abs. 1 lit. b oder ¢ des
Kraftfahrgesetzes 1967 angefiithrten Voraus-
setzungen als zum Lenken von Kraftfahrzeugen
bedingt oder beschrinkt geeignet.

(3) Personen, bei denen ein Auge fehlt oder
praktisch blind ist (Abs. 1 lit. f) gelten als zum
Lenken von Kraftfahrzeugen der Gruppen A,
B und F geeignet, wenn. der Verlust der Seh-
fihigkeit des einen Auges mindestens zwSlf Mo-
nate zuriidkliegt und durch einen fachirztlichen
Befund bestitigt wird, dafl beim sechenden Auge
ein normales Gesichtsfeld und eine Sehschirfe
von mindestens 6/8 vorhanden ist; diese Seh-
schirfe muff sowoh! bei Tageslicht als auch in
einem abgedunkelten Raum gegeben sein, in dem
nur die Sehprobetafeln beleuchtet sind. Die
Dauer dieser Eignung darf nur auf hdchstens
fiinf Jahre ausgesprochen werden. Bei der Fest-
setzung dieses Zeitraumes ist auf die Ursache
des Verlustes oder der Blindheit des einen Auges
Bedacht zu nehmen. Bei der Erteilung der Len-
kerberechtigung fiir das Lenken von Kraftfahr-
zeugen ohne Windschutzscheiben oder mit
Windschutzscheiben, deren oberer Rand nicht
hoher liegt, als die Augen des Lenkers beim
Lenken, ist als Auflage die Beniitzung eines
Augenschutzes vorzuschreiben.

(4) Personen, bei denen eine Farbenuntiichtig-
keit im Sinne des Abs. 1 lit. h festgestellt wurde,
gelten- als zum Lenken von Kraftfahrzeugen der
Gruppe F innerhalb eines bestimmten Gebietes
geeignet, wenn sie das. Bremslicht und das
Schlufllicht von Fahrzeugen erkennen kdnnen.
Bei der Erteilung der Lenkerberechtigung ist als
Auflage cine entsprechende Geschwindigkeits-
beschrinkung vorzuschreiben.

(5) Die im Abs. 1 lit. i angefithrte mangelhafte
Sehschirfe liegt vor, wenn nicht erreicht wird
eine Sehschirfe
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a) fiir das Lenken von Kraftfahrzeugen der
Gruppen A, B und F: von mindestens
6/12 auf einem Auge und von mindestens
6/24 auf dem anderen,

b) fiir das Lenken von Kraftfahrzeugen der
Gruppen C, D, E, G und H: von min-
destens 6/8 auf einem Auge und von min-
destens 6/12 auf dem anderen,

Wird die in der lit. a angefiihrte Sehschirfe
nicht erreicht, so gilt die Eignung zum Lenken
von Kraftfahrzeugen der Gruppen A, B und F
als gegeben, wenn durch einen fachirztlichen
Befund bestitigt wird, dafl die Sehschirfe mit
beiden Augen mindestens 6/12 betrigt.

(6) Wird die im Abs. 5 angefiihrte Sehschirfe
erst durch das Tragen von Brillen erreicht, so
ist die Verwendung entsprechender Augengliser
beim Lenken von Kraftfahrzeugen als Auflage
vorzuschreiben. Beim Lenken von Kraftfahrzeu-
gen der Gruppen D und H diirfen zur Korrek-
tur nicht stirkere Gliser als 4- 6 Dioptrien
sphirisch und 4 2 Dioptrien zylindrisch ver-
wendet werden. Hiebei ist insbesondere zu be-
riicksichtigen, ob und in welcher Stirke bisher
Brillen - getragen wurden. Lochbrillen (steno-
piische Brillen) diirfen nicht verwendet werden.
Zylindergliser diirfen nicht kreisrund sein, Kon-
taktgliser dirfen nur verwendet werden, wenn
sie in einem fachirztlichen Befund als fiir die
betreffende Person geeignet bezeichnet wurden.
Wenn die geforderte Sehschirfe nur mit stirke-
ren Glisern als + 6 oder — 10 Dioptrien sphi-
risch und -+ 2 Dioptrien zylindrisch erreicht
werden kann, oder im Falle einer Korrektur-
differenz von mehr als 2 Dioptrien zwischen den
beiden Augen gilt die Eignung zum Lenken von
Kraftfahrzeugen als gegeben, wenn ein entspre-
chender fachirztlicher Befund vorliegt und auf
Grund der bisherigen Verwendung von Brillen
keine Bedenken bestehen.

(7) Das im Abs. 1 lit. j angefijhrte mangel-
hafte Hérvermdgen liegt vor, wenn ohne Ver-
wendung von Horbehelfen nicht erreicht wird
ein Horvermdogen

a) fiir das Lenken von Kraftfahrzeugen der
Gruppen A, B, F und G auf beiden Ohren
fiir Konversationssprache auf eine Entfer-
nung von mindestens 1 m oder auf einem
Ohr fiir Konversationssprache auf eine
Entfernung von mindestens 2 m,

b) fiir das Lenken von Kraftfahrzeugen der
Gruppen C, D, E und H auf jedem Ohr
fiir Konversationssprache auf eine Entfer-
nung von mindestens 6 m oder auf einem
Ohr fiir Fliistersprache auf eine Entfer-
nung von mindestens 6 m.

Wird das in lit. a angefithrte Horverm&gen nidcht
erreicht, so gilt die Eignung zum Lenken von

Kraftfahrzeugen als gegeben, wenn durch eine
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besondere Priifung festgestellt wurde, dafl dieses
Gebrechen auf Grund der entsprechenden sonsti-
gen kérperlichen und geistigen Beschaffenheit
der Person und ihrer Intelligenz nicht als Gefahr
fiir die Verkehrssicherheit anzusehen ist; diese
Priifung hat eine Beobachtungsfahrt zu umfassen.

§ 36. Allgemeine Bestimmungen

iiber die Lenkerpriifung

(1) Bei der Lenkerpriifung hat auf Verlangen
der Behdrde der Besitzer oder eine Lehrperson
der Fahrschule, an der der Priifungswerber aus-
gebildet worden ist, anwesend zu sein.

(2) Sind die Priifer hinsichtlich der Wieder-
holungsfrist fiir eine nicht bestandene Priifung
verschiedener Ansicht; so ist die eine lingere
Frist vertretende Ansicht mafigebend.

(3) Bei einem Erginzungsgutachten im Ver-
fahren iiber die Ausdehnung einer Lenkerberech-
tigung (§ 67 Abs. 6 des Kraftfahrgesetzes 1967)
ist eine neuerliche eingehende Priifung iiber die
Kenntnis der fiir das Lenken eines Kraftfahr-
zeuges mafigebenden Verkehrsvorschriften insbe-
sondere dann vorzunehmen, wenn die bisherige
Lenkerberechtigung vor dem Inkrafttreten der
jeweils geltenden Verkehrsvorschriften erteilt
worden war.

§ 37. Theoretische Lenkerpriifung

Die beiden im § 70 Abs. 2 lit. 2 und b des
Kraftfahrgesetzes 1967 angefiithrten Teile der
theoretischen Lenkerpriifung diirfen ohné An-
wesenheit des anderen Priifers abgenommen
werden.

§38. Praktische Lenkerprifung

(1) Bei der praktischen Lenkerpriifung ist zu-
nichst festzustellen, ob der Priifungswerber in
der Lage ist, den Motor in Gang zu setzen und
die Lenkvorrichtung und die Bremsen richtig zu
betitigen. Sodann ist zu priifen, ob der Priifungs-
werber befihigt ist, eine gegebene Fahrtrichtung
einzuhalten und Hindernissen auszuweichen.

(2) Hat der Priifungswerber bei den Fahr-
iibungen Sicherheit und Gewandtheit in der
Handhabung des Fahrzeuges bewiesen, so ist eine
abschliefende Priifung in lingerer, freier Fahrt
unter Beniitzung aller am Priifungsort und in
seiner niheren Umgebung zu Gebote stehenden
Gelindeverhiltnisse vorzunehmen.

(3) Bei der im Abs. 2 angefithrten Fahrpriifung
mit Kraftwagen mufl zumindest ein Priifer auf
dem Kraftwagen Platz nehmen. Bei der Fahrt ist
von einem Eingreifen in die Fahrweise des Prii-
fungswerbers, soweit es nicht die Verkehrssicher-
heit erfordert, abzusehen und das Augenmerk
besonders darauf zu richten, ob der Priifungs-
werber die nbtige Ruhe, Geistesgegenwart und
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Selbstindigkeit, einen sicheren Blick und Ver-
stindnis fiir die verschiedenen Verkehrslagen be-
sitzt. Wird die Priifung auf einem Kraftrad ab-
genommen, so ist der Priifungswerber von einem
anderen Fahrzeug aus oder sonst in geeigneter
Weise zu tiberwachen.

(4) Die im Abs. 2 angefiihrve Priifungsfahre ist
abzubrechen, wenn der Mangel der fachlichen
Befihigung des Priifungswerbers zu erkennen ist.

Allgemeine Bestimmungen
fir Omnibusse

(1) Omnibusse, die ausschliefilich auf Ridern
laufen, miissen wenigstens zwei Achsen und vier
Rider haben. .

(2) Das Getriebe von Omnibussen mufl leicht
schaltbar sein. Omnibusse diirfen keinen Frei-
lauf und keine freilaufihnlichen Vorrichtungen
haben, die die Bremswirkung des Fahrzeug-
motors vermindern kdnnen.

(3) Auf lenkbaren Ridern von Omnibussen
diirfen nicht runderneuerte Reifen, Reifen mit
Einlagen oder Reifen, die kein gleichmifliges Ab-
rollen gewihrleisten, verwendet werden. An den
angetriebenen Ridern miissen Gleitschutzvor-
richtungen angebracht werden konnen.

(4) Omnibusse miissen an beiden Seiten des

§ 39

-Fahrzeuges auflen einen Riickblickspiegel auf-

weisen.

§ 40. Aufbauten von Omnibussen

(1) Avufbauten von Omnibussen diirfen nur
aus nicht brennbaren und nicht gefihrliche
Splitter bildenden Baustoffen bestehen.

(2) Fensterscheiben miissen leicht entfernt
werden kénnen. Kann dies nicht durch Aus-
schwenken oder Auswerfen von in Rahmen ge-
faflten Scheiben erfolgen, so ist im Innenraum
des Fahrzeuges an jeder Seitenwand eine hin-
reichende Anzahl geeigneter Gerite zum Zer-
triimmern der Scheiben gut sichtbar und leicht
zuginglich untergebracht mitzufihren.

§41. Tiiren und Tiiré6ffnungen von
Omnibussen

(1) Einstiegstufen an Tiir6ffnungen von Omni-
bussen miissen gleitsicher sein. Griffstangen miis-
sen so angeordnet sein, dafl sie beim Ein- und
Aussteigen schon vor dem Betreten der Stufen
sicher und bequem erreicht werden kénnen.

(2) Omnibusse mit mehr als 30 Plitzen aufler
dem Lenkerplatz miissen mindestens aufweisen

a) zwei Tir6ffnungen in der rechten Seiten-

wand,

b) je eine Tirdéfinung vorne in der rechten
und in der linken Seitenwand oder



97. Stick — Ausgegeben am 29. Dezember 1967 — Nr. 399

c) eine Tiir6flnung in der Mirte der rechten
Seitenwand mit einer lichten Weite von
mindestens 120 cm.

(3) Die Tiiren von Omnibussen miissen im
Falle der Gefahr von einem Erwachsenen im
Fahrzeug gedffnet werden konnen. Bei Tiiren in
den Seitenwinden miissen die Tiirbinder auf der
in der Fahrtrichtung vorne liegenden Seite der
Tiire angebracht sein; dies gilt jedoch nicht fiir
automatische Tiiren und solche, deren Betiti-
gung oder Beniitzung dem Fahrpersonal vorbe-
halten ist.

(4) Tiirklinken miissen leicht und bequem zu
betitigen sein. Sie miissen bei geschlossener Tiire
selbstsperrend oder blockierbar sein. Uber ihnen
muf} ein fester Fanggriff angebracht sein.

(5) An Tiiren aufler Falttiiren muf in hin-
reichendem Abstand vom Tiirverschlufl (Abs. 4)
ein einfacher Sicherungsriegel deutlich sichtbar
angebracht sein. Bei Tiiren, die nur fallweise be-
niitzt werden sollen, darf der gesperrte Siche-
rungsriegel plombiert werden, wenn ein Schild
mit der Aufschrift ,Nur bei Gefahr 6ffnen* an-
gebracht ist.

§ 42. Ginge von Omnibussen

(1) Sitze in Omnibussen miissen so angeordnet
sein, daf ein durchiaufender Gang in der Lings-
richtung des Fahrzeuges frei bleibt, der minde-
. stens die in der Anlage 7 angefiihrten Mafle auf-
weist. In diesem Gang diirfen sich keine Sitze
befinden; eine seitliche Verschiebung der Sitze
gegen den Gang hin bis zu 8 cm auf jeder Seite
ist jedoch zulidssig, wenn die unbesetzten Sitze
durch einen leichten Druck in ihre urspriingliche
Lage zuriickbewegt werden kdnnen.

(2) Die Tiiren miisren von dem im Abs. 1 an-
gefithrten Gang aus unbehindert zuginglich sein.
Vor einer links vorne oder rechts hinten ange-
ordneten Tiire diirfen Klappsitze angebracht
sein, wenn sie aufgeklappt einen Durchgang von
mindestens 40 cm Breite freilassen. Vor einer
rechts vorne befindlichen Tiire darf bei Omni-
bussen, die zur ausschlieflichen Verwendung im
Gelegenheitsverkehr bestimmt sind und die keine
Stehplitze aufweisen, ein Klappsitz fiir eine Per-
son angebracht sein. Dieser mufl aufgeklappt
selbsttitig so festgehalten sein, dafl er ein- und
aussteigenden Personen sicheren Halt bietet.
Nach dem Aufklappen mufl der Sitz einen
Durchgang von mindestens 40 cm Breite frei-
lassen.

§43. Plitze in Omnibussen fiir be-
forderte Personen

(1) Die Abmessungen von Sitzen von Omni-
bussen miissen den in der Anlage 7 angefiihrten
MaBen annihernd entsprechen.
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(2) Sitze von Omnibussen miissen so befestigt
sein, daf sie allen im Betrieb auftretenden Bean-
spruchungen gewachsen sind.

(3) Stehplitze sind nur zulissig, wenn

a) Anhaltevorrichtungen so angebracht sind,

dafl die beforderten Personen wihrend der
Fahrt jederzeit sicheren Halt finden,

b) fiir jeden Stehplatz eine Fliche von min-

destens 0'2 m? vorgesehen ist und

¢) vor Glasscheiben, die sich in unmittelbarer

Nihe von Stehplitzen befinden und deren
unterer Rand weniger als 140 cm iiber dem
Fuflboden liegt, Schutzstangen angebracht
sind.

§ 44. Notausstiegevon Omnibussen

(1) Omnibusse miissen in der Riickwand oder
im hinteren Teil der linken Seitenwand eine
Nottiire aufweisen; diese Nottiire ist jedoch
nicht erforderlich

a) bei Omnibussen mit nicht mehr als
29 Plitzen aufler dem Lenkerplatz und bei
Omnibussen mit im § 41 Abs. 2 lit. a
oder ¢ angefithrten Tiir6ffnungen, die in
der Riickwand ein Fenster mit einer Fliche
von mindestens 6300 cm? und einer Linge
der kiirzeren Seite von mindestens 53 cm
oder in der Riickwand oder im hinteren
Teil der linken Seitenwand zwei Fenster
mit einer Fliche von mindestens je
3700 cm? und einer Linge der kiirzeren
Seite von mindestens 53 cm aufweisen;

b) bei Omnibussen mit im § 41 Abs. 2 Lit. b
angefiihrten Tiirdfinungen, die im hinteren
Teil der Seitenwinde mindestens drei Not-
ausstiegfenster mit einer Fliche von minde-
stens 3700 cm?® und einer Linge der kiirze-
ren Seite von mindestens 53 cm aufweisen.

(2) Notausstiegfenster diirfen nicht als Kurbel-
fenster ausgebildet sein. Sie miissen leicht aus-
schwenkbar oder auswerfbar sein oder eine Ver-
glasung aufweisen, die im Falle der Gefahr in
kiirzester Zeit und ohne Werkzeug beseitigt
werden kann. Sie diirfen nur Abrundungen auf-
weisen, durch die thre Verwendung als Notaus-
stieg nicht beeintrichtigt wird.

(3) Notausstiege miissen durch die Aufschrift
»Notausstieg™ deutlich gekennzeichnet sein. Vor
Notausstiegen angebrachte Gegenstinde miissen
leicht entfernbar sein.

§ 45. Krafestoffbehilter und Krafe-
stoffé6rderung von Omnibussen

(1) Kraftstoffbehilter von Omnibussen diirfen
nur im hinteren Teil des Fahrzeuges oder unter-
halb des Fufbodens untergebracht sein. Wenn sie
nicht mindestens 50 cm von den Tiréflnungen
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entfernt sind, muff der weniger als 50 cm von
einer Tirdffnung entfernte: Teil des Behileers
durch eine Blechwand abgeschirmt sein; dies gilt
jedoch nicht fiir die Unterseite des Behilters. Be-
hilter fiir Vergaserkraftstoff diirfen nicht in der
Nihe des Motors liegen. Die Fiillsffnung von
Kraftstoffbehiltern mufl so angeordnet sein, dal
beim Fiillen iiberflieBender Kraftstoff nach auflen
abgeleitet wird.

(2) Die¢ Forderung des Kraftstoffes darf, aufler
bei Omnibussen mit Antrieb durch Fliissiggas
aus mit dem Fahrzeug dauernd fest verbundenen
Behiltern, nicht durch Uberdruck im Kraftstoff-
behilter, bei Vergaserkraftstoff auch nicht durch
die Schwerkraft erfolgen.

§ 46. Innenriume von Omnibussen

(1) Die Hohe des Innenraumes von Omnibus-
sen mufl bei Durchgingen und Stehplitzen min-
destens 180 cm, bei Plattformen mindestens
190 cm iiber dem Fuflboden betragen; bei Omni-
bussen mit nicht mehr als 16 Plitzen aufler dem
Lenkerplatz mufl die Héhe des Innenraumes
jedoch mindestens 160 ¢m betragen.

(2) Gepicktriger im Innenraum miissen so be-
schaffen sein, daf ein Herunterfallen von Gepidk-
sticken moglichst vermieden wird.

§ 47. Ausstattung der Omnibusse

(1) Omnibusse miissen ausgestattet selp mit

a) je einer FErsatzsicherung fiir jede einge-
baute elektrische Sicherung,

b) den erforderlichen Ersatzglihlampen zur
Behebung von Stérungen von Schein-
werfern und Leudhten,

c) einer Lampe mit weilem oder gelbem
Licht, die unabhingig von Stromgquellen
des Fahrzeuges leuchten kann,

d) einem bereiften Ersatzrad oder einer be-
reiften Ersatzfelge samt den zum Rad-
oder Felgenwechsel erforderlichen Geriten,

¢) Verbandzeug und sonstigen erforderlichen
Mitteln und Behelfen fiir die Leistung
Erster Hilfe samt einer Gebrauchsanwei-
sung. Diese Gegenstinde miissen an einer
deutlich bezeichneten Stelle des Fahrzeuges
dauernd leicht zuginglich sein,

f) einem zum L&schen von Brinden am Fahr-
zeug geeigneten betriebsbereiten Hand-
feuerlscher, dessen Bavart und Wirksam-
keit von einer zur Priifung von Feuer-
16schgeriiten staatlich anerkannten Stelle
als fiir diesen Zweck geeignet erklirt
wurde, Als geeignet und betriebsbereit
gelten nur plombierte Handfeuerldscher,
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bei denen seit dem Zeitpunkt ihrer letzten
Uberpriifung nicht mehr als zwej Jahre ver-
strichen sind. Die FeuerlSscher miissen
dauernd leicht zuginglich und ihr Auf-
bewahrungsort am Fahrzeug leicht erkenn-
bar sein.

(2) Der Landeshauptmann kann auf Antrag
eine Befreiung von der Anwendung der Bestim-
mungen des Abs. 1 lit. d, insbesondere fiir den
Oruslinienverkehr, erteilen, wenn dagegen vom
Standpunkt der Verkehrssicherheit keine Be-
denken bestehen.

§ 48. Wagenbuch fiir Omnibusse

(1) Fiir jeden Omnibus hat dessen Zulassungs-
besitzer ein eigenes Wagenbuch oder einen gleich-
wertigen Evidenzbehelf zu fiihren. Der Zulas-
sungsbesitzer hat das Wagenbuch mindestens
zwei Jahre, gerechnet vom Tag der letzten Ein-
tragung, aufzubewahren und der Behbrde auf
Vetlangen vorzulegen.

(2) Der Zulassungsbesitzer hat dafiir zu sor-
gen, daf in das Wagenbudh eingetragen werden

a) die Ergebnisse vorgeschriebener Priifungen
des Fahrzeuges unter Angabe des Zustan-
des der Lenkvorrichtung, der Bremsanlagen
und der Ergebnisse der Bremsproben,

b) Reparaturen, Austausch von Bestandteilen
und Reifen,

¢) fiir die Verkehrs- und Betriebssicherheit
wichtige Umstinde sowie lingere Aufler-
betriebsetzungen.

§49. Omnibusanhinger

(1) Fiir Omnibusanhinger gelten die Bestim-
mungen des § 39 Abs. 3, der §§ 40 bis 44 und
der §§ 46 bis 48,

(2) Omnibusanhinger miissen mit einer auf
alle Rider wirkenden Drudkluft- oder Uldrudk-

bremse verschen sein.

(3) Omnibusanhinger miissen mit einer Vor-
richtung versehen sein, die dem Lenker des Zug-
fahrzeuges anzeigt, da der Reifendruds beim
Anhinger in einem die Verkehrssicherheit gefihr-
denden Ausmaf} absinkt

§50. Lastkraftwagen zur Befdrde-
rung von mehr als acht Personeén

(1) Fir Lastkraftwagen, die gemifl § 106
Abs. 5 des Kraftfahrgesetzes 1967 zur Beférde-
rung von mehr als acht Personen, abgesehen
vom Lenker, verwendet werden diirfen, gelten
die Bestimmungen des § 39 Abs. 2 bis 4, § 47
Abs. 1 lit. 3, b und d bis f und Abs. 2 und
§ 48 sinngemif.

(2) Die Sitze (Sitzbinke) miissen gemifl § 43
Abs. 2 befestigt sein und, wenn sie nicht unmit-
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telbar an Winden angebracht sind, feste Seiten-
und Riidilchnen aufweisen. An umlegbaren
Seiten- oder Rickwinden diisrfen keine Sitze be-
festigt sein,

(3) Die Ladefliche muff mit Seitenwinden
oder einer Briistung von mindestens 90 cm Hbhe
versehen sein; in -einer Hohe von 120 cm muf
eine Stiitzleiste von ausreichender Festigkeit an-
gebracht sein. Der durch das Uberdecken der
Ladefliche gebildete Raum mufl mindestens
160 cm hoch sein. Bei im Abs. 1 angefiihrten
Lastkraftwagen mit kippbarer Ladefliche mufl
die Wirkung der Kippvorrichtuag aufgehoben
werden kdnnea.

§ 51. Oberleitungskraftfahrzeuge

Bei Oberleitungskraftfahrzeugen mufl dauernd
gewihrleistet sein, daBl im Falle eines Isolations-
defektes Personen, die in elektrisch leitender
Verbindung mit dem Erdboden stehen, beim
Berithren des Fahrzeuges nicht an eine Beriih-
rungsspannung von mehr als 65 V geraten kdn-
nen.

§ 52. Zugmaschinen

(1) An Zugmaschinen angebrachte Zapfwellen-
stummel, Riemenscheiben und dergleichen miissen

durch geeignete Schutzvorrichtungen entspre-
chend abgededst sein.

(2) An Zugmaschinen der Klasse I mufl neben
der hinteren Kennzeichentafel eine Tafel mit der
Aufschrift ,,25 km*™ vollstindig sichtbar ange-
bracht sein. Fiir diese Tafel gilt § 57 sinngemif.

(3) Bei Zugmaschinen der Klasse I und II mit
nur einer Bremsanlage (§ 6 Abs. 2 des Kraft-
fahrgesetzes 1967) muB im Falle des Bruches
cines Teiles der Bremsanlage, dessen Ausfallen
nicht ausgeschlossen werden kann, noch minde-
stens ein Rad gebremst werden kénnen. Brems-
anlagen, mit denen jeweils auch nur auf einer
Seite des Fahrzeuges liegende Rider gebremst
werden kdnnen, sind zulissig, wenn durch eine
Vorrichtung bewirkt werden kann, daf mit jeder

solchen Bremsanlage auch Rider auf verschiede-

nen Seiten des Fahrzeuges zugleich gebremst wer-
den konnen.

§ 53. Transportkarren und Motor-
karren

{1) An 'Transportkarren, mit denen im
Rahmen ihrer bestimmungsgemiflen Verwen-
dung Straflen mit Sffentlichem Verkehr nicht nur
iberquert oder nicht nur auf ganz kurze oder
gemifl § 50 Z. 9 der Straflenverkehrsordnung
1960 als Baustelle gekennzeichnete Strecken be-
fahren werden und mit denen auf gerader, waag-
rechter Fahrbahn bei Windstille eine Geschwin-
digkeit von 30 km/h nidcht iiberschritten werden
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kann, mufl neben der hinteren Kennzeichentafel
eine Tafel mit der Aufschrift ,,30 km*“ vollstin-
dig sichtbar angebracht sein. Fiir diese Tafel gilt
§ 57 sinngemiB.

(2) Fiir andere als die im Abs. 1 angefiithrten
Transportkarren gelten die fiir Lastkraftwagen
festgesetzten Bestimmungen.

(3) An Motorkarren mufl neben der hinteren
Kennzeichentafel eine Tafel mit der Aufschrift
»25 km* vollstindig sichtbar angebracht sein.
Fiir diese Tafel gilt § 57 sinngemif.

§ 54. Selbstfahrende Arbeits
maschinen

An selbstfahrenden Arbeitsmaschinen, mit
denen im Rahmen ihrer bestimmungsgemifien
Verwendung Straflen mit dffentlichem Verkehr
nicht nur {iberquert oder nicht nur auf ganz

‘kurze Strecken oder gemifl § 50 Z. 9 der

Straenverkehrsordnung 1960 als Baustelle ge-
kennzeichnete Strecken befahren werden und mit
denen auf gerader, waagrechter Fahrbahn bei
Windstille eine Geschwindigkeit von 30km/h
nicht iiberschritten werden kann, mufl neben der
hinteren Kennzeichentafel eine Tafel mit der
Aufschrift ,,30 km®*. vollstindig sichtbar ange-
bracht sein. Fiir diese Tafel gilt § 57 sinngemif.

§ 55. Invalidenkraftfahrzeuge

Bei Invalidenkraftfahrzeugen muff mit der im
§ 6 Abs. 2 des Kraftfahrgesetzes 1967 angefiihr-
ten Bremsanlage eine mittlere Bremsverzdgerung
von mindestens 2'5 m/s? erreicht werden kdnnen.

§ 56. Einachszugmaschinen

Fiir Einachszugmaschinen, die mit einem ande-
ren Fahrzeug oder Geriit so verbunden sind,
daf sie mit diesem ein einziges Kraftfahrzeug
bilden, gelten, wenn mit diesem Kraftfahrzeug
auf gerader, waagrechter Fahrbahn bei Wind-
stille eine Geschwindigkeit von 25 km/h nicht
tiberschritten werden kann, die fiir Zugmaschi-
nen der Klasse I festgesetzten Vorschriften sinn-
gemifl; solche Fahrzeuge miissen nicht mit
Riickblickspiegeln ausgeriistet sein.

§ 57. Tafel fir Kraftfahrzeuge
mit 10 km/h HSchstgeschwindig-
keit

Die im § 96 Abs. 1 des Kraftfahrgesetzes 1967
angefiihrte Tafel fiir Kraftfahrzeuge, mit denen
auf gerader, waagrechter Fahrbahn bei Wind-
stille eine Geschwindigkeit von 10km/h nicht
iiberschritten werden kann, mufl nach dem .
Muster der Anlage 8 ausgefiithrt sein.
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Hochste zulissige Fahrge-

schwindigkeit

§ 58.

(1) Beim Verwenden von Kraftfahrzeugen auf
Straflen mit Sffentlichem Verkehr diirfen fol-

gende Geschwindigkeiten nicht {berschritten
werden:
1. im Hinblick auf das Fahrzeug
a) mit Lastkraftwagen .......... 70km/h,
b) mit Omnibussen ............ 80 km/h;

2.im Hinblick auf das Zichen von An-
hingern und das Abschleppen von
Kraftfahrzeugen
2) beim Ziehen von nicht zum Ver-

kehr zugelassenen Anhingern
mit Zugmaschinen der Klassen I
oder II im Rahmen eines land-
und forstwirtschaftlichen Betrie-
bes
b) beim Ziehen von Anhingern, mit
denen Wirtschaftsfuhren durch-
gefithrt werden, von Anhingern,
auf denen ein Bremser mitge-
fishrt wird, oder -von Anhinge-
wagen, auf denen Personen be-
fordert” werden, sowie beim
Ziehen von zwei Anhingern mit
Zugmaschinen der Klassen I
oder I im Rahmen eines land-

10 km/h,

.........................

und forstwirtschaftlichen Be-

triebes ... .ciiiiiiiiiee. 20 km/h,
c) beim Abschleppen von XKraft-

fahrzeugen .................. 30 km/h,

d) bei Kraftwagenziigen, soweit sie
nicht unter lit. a oder b fallen, .. 60 km/h;
3. im Hinblick auf die Beférderung be-
stimmter Arten von Giitern
a) bei Wirtschaftsfuhren ........
b) bei Langgutfuhren innerhalb des
Ortsgebietes

20 km/h,
30 km/h,

c) bei Langgutfuhren auflerhalb
des Ortsgebietes ,............. 40 km/h.

(2) Mit Kraftfahrzeugen, fir die besondere
Bestimmungen des Kraftfahrgesetzes 1967 und

der auf Grund dieses Bundesgesetzes erlassenen.

Verordnungen nur gelten, wenn nach ihrer Bau-
art und Ausriistung dauernd gewihrleistet ist,
dafl mit ihnen auf gerader, waagrechter Fahr-
bahn bei Windstille eine bestimmte Geschwindig-

keit nicht Gberschritten werden kann, diirfen

diese Geschwindigkeiten nicht {iberschritten wer-
den.

§59. Beladung

(1) Der duflerste Punkt eines tiber den vorder-
sten oder den hintersten Punkt des Fahrzeuges
hinausragenden Teiles der Ladung (§ 101 Abs. 4
des Kraftfahrgesetzes 1967) mufi durch eine
25cm X 40 cm grofle, weille Tafel mit einem
roten, 5cm breiten Rand erkennbar gemacht
sein. Die hinten an der Beladung angebrachte
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Tafel mufl annihernd lotrecht und senkrecht zur
Lingsmittelebene des Fahrzeuges eingestellt sein
und darf nicht mehr als 60 cm iiber der Fahr-
bahn liegen. Ihr roter Rand mufl riickstrahlend
sein.

(2) Im Antrag auf Erteilung der im § 101
Abs. 5 des Kraftfahrgesetzes 1967 angefiithrten
Bewilligung ist anzugeben, in welcher Weise der

; | beabsichtigte Transport die héchsten zulissigen

Abmessungen, Gesamtgewichte oder Achslasten
iiberschreitet und auf welchen Straflenziigen und
aus welchem Grund er durchgefithrt werden soll.

(3) Bei Wirtschaftsfuhren (§ 30 der Straflen-
verkehrsordnung 1960) darf die Ladung {iber die
duflersten Punkte des Fahrzeuges hinausragen,
wenn die Breite des Fahrzeuges samt der Ladung
3'5m und die Linge des Fahrzeuges samt der
Ladung 12 m nicht iiberschreitet. Dies gilt sinn-
gemifl auch, wenn mit Zugmaschinen oder
Motorkarren Geriite befordert werden.

(4) Bei Groflviehtransporten diirfen bei
Querverladung der Tiere deren Kopfe iber
den duflersten Rand des Fahrzeuges hinausragen,
wenn eine Beschmutzung anderer Straflenbe-
niitzer und eine Verletzung der beforderten
Tiere vermieden wird.

§ 60. Aufschrift ,Dienstkraft-
wagen”

(1) Die im § 103 Abs. 6 des Kraftfahrgesetzes
1967 angefiihrten Personenkraftwagen miissen
die Aufschrift ,,Dienstkrafrwagen* nach dem in .
der Anlage 9 festgesetzten Muster fiihren.

(2) Als allgemein bekanntes Symbol im Sinne
des § 103 Abs. 6 lit. b des Kraftfahrgesetzes
1967 haben auch die Aufschriften ,,Polizei,
»Gendarmerie* und ,,Zollwache* zu gelten.

§ 61. Ziehen von zum Verkehr zu-
gelassenen Anhingern

(1) Das Ziehen von Anhingern, die als ein-
zige Bremse eine Auflaufbremse haben, ist nur
zulidssig, wenn das Eigengewicht des Zugfahr-
zeuges um mindestens ein Viertel gréfler ist als
‘das hdchste zulissige Gesamtgewicht des An-
hingers.

(2) Mit Lastkraftwagen, deren Elgengewndat
4500 kg nicht iibersteigt, darf nur ein Anhinger
gezogen werden.

(3) Zwei Anhinger dirfen nur gezogen wer-
den, wenn die Betriebsbremse des Zugfahrzeuges
und die im '§ 6 Abs. 10 des Kraftfahrgesetzes
1967 angefilhrte Anhingerbremse eine Druck-
luftbremse oder eine dieser gleichwertige Bremse
ist und wenn der erste Anhinger nicht mehr als
zwei Achsen aufweist. Zwei Anhinger diirfen
ferner nur gezogen werden mit

a) Lastkraftwagen mit einem Eigengewicht

von mehr als 4500 kg,
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b) Zugmaschinen der Klasse III,

¢) Zugmaschinen der Klasse II, wenn die
Summe der h&chsten zulissigen Gesamt-
gewichte der Anhinger 6000 kg nicht diber-
schreitet, oder

d) Zugmaschinen der Klassen I oder II im
Rahmen e¢ines land- und forstwirtschaft-
lichen Betriebes,

(4) Mit Zugmaschinen der Klassen I oder II
diirfen im Rahmen eines land- und forstwirt-
schaftlichen Betriebes jedoch zwei Anhinger auch
gezogen werden, ohne dafl die Betriebsbremse
des Zugfahrzeuges und die im § 6 Abs. 10 des
Kraftfahrgesetzes 1967 angefihrten Bremsen der
Anhinger Drudkluftbremsen oder diesen gleich-
wertige Bremsen sind, wenn der erste Anhinger
nicht eine Auflaufbremse hat, am zweiten An-
hinger hinten eine Tafel mit der Aufschrift
»20 km“ vollstindig sichtbar angebracht ist und
wenn

a) auf jedem Anhinger ein Bremser mitge-
fishrt wird, ’

b) die Bremse des ersten Anhingers vom
Lenken des Zugfahrzeuges ohne Gefihr-
dung der Verkehrs- und Betriebssicherheit
betitigt werden kann und auf dem zweiten
Anhinger ein Bremser mitgefiihrt wird,
oder

¢) beide Anhinger unbeladen sind und auf
dem zweiten Anhinger ein Bremser mit-
gefithrt wird.

Fiir die Tafel mit der Aufschrift ,,20 km“ gil
§ 57 sinngemif.

(5) Unabhingig vom Zugfahrzeug zu lenkende
Anhinger diirfen nur von .Personen gelenkt
werden, die mit der Lenkung und der Hand-
habung der sonstigen Betitigungsvorrichtungen
des Anhingers vertraut sind.

(6) Mit Zugmaschinen, an denen hinten zu-
sitzliche Sitze angebracht sind, diirfen Anhinger
nur gezogen werden, wenn zwischen der Riick-
lehne der hintersten Sitze der Zugmaschine, auf
denen Personen befordert werden, und dem vor-
dersten Punkt des Anhingers, die Anhinger-
deichsel nicht mitgerechnet, oder der iiber den
Anhinger hinausragenden Ladung ein Abstand
von mindestens 170 cm besteht.

(7) Das Gesamtgewicht von Omnibusanhin-
gern darf nicht mehr als 11.000 kg betragen;
Omnibusanhinger diirfen nur mit Zugfahrzeu-
gen gezogen werden, deren hdchstes  zulissiges
Gesamtgewicht um mindestens ein Viertel hoher
ist als das des Anhingers.

§ 62. Ziehen vonnichtzum Verkehr
zugelassenen Anhingern

Nicht zum Verkehr zugelassene Anhinger
diirfen mit Zugmaschinen, die zur Verwendung
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im Rahmen eines land- und forstwirtschaftlichen
Betricbes bestimmt sind, nur gezogen werden,
wenn

a) hinten am Anhinger eine Tafel mit der
Aufschrift ,,10 km* vollstindig sichtbar an-
gebracht ist; fiir diese Tafel gilt § 57,

der Anhinger hinten mit zwei Riickstrah-
lern, mit denen im Licht eines Schein-
werfers rotes Licht riickgestrahlt werden
kann, und, bei Anhingern, die breiter sind
‘als das Zugfahrzeug, vorne mit zwei Riick-
strahlern, mit denen im Licht eines Schein-
werfers weifles oder gelbes Licht riickge-
strahlt werden kann, ausgeriistet ist; diese
Riickstrahler miissen so am 3uflersten
Rand des Fahrzeuges angebracht sein, dafl
dadurch dessen grofite Breite anderen
Straflenbeniitzern erkennbar gemacht ist.

b)

§ 63. Personenbeférderung

(1) Mit Anhingewagen, die mit Zugmaschinen
oder Motorkarren gezogen werden, und mit
Einachszugmaschinen, die mit einem Anhinger
so verbunden sind, daf sie mit diesem ein einzi-
ges Kraftfahrzeug bilden, diirfen im Rahmen
eines land- und ‘forstwirtschaftlichen Betriebes
von und zu der Arbeitsstitte bis zu einer Ent-
fernung von 10 km vom Betrieb h&chstens acht
Personen befdrdert werden. An zugelassenen
Anhingewagen mufl hinten eine Tafel mit der
Aufschrift ,,20 km* vollstindig sichtbar ange-
bracht sein. Fiir diese Tafel gilt § 57 sinngemiS.
Werden zwei Anhinger gezogen, so mufl auf
jedem Anhinger ein Bremser mitgefithrt werden.

(2) Der Landeshauptmann kann in besonders
beriicksichtigungswiirdigen Fillen nach Anhdrung
der zustindigen Landwirtschaftskammer die im
Abs. 1 angefithrte Personenbeférderung fiir
groflere Entfernungen bewilligen.

§ 64. Tafeln fiir Schulfahrzeuge

Tafeln fiir Schulfahrzeuge (§ 114 Abs. 3 des
Kraftfahrgesetz 1967) sowie fiir Fahrzeuge,
die fiir Schulfahrten (§ 120 Abs. 2 des Kraft-
fahrgesetzes 1967) oder fiir Ubungsfahrten
(§ 122 Abs. 5 des Kraftfihrgesetzes 1967) ver-
wendet werden, missen nach dem Muster der
Anlage 10 ausgefiihrt sein

§ 65. Lehrbefihigungsprifung fir
Fahrschullehrer und Fahrlehrer

(1) Die im § 118 Abs. 2 des Kraftfahrgesetzes
1967 angefiihrte schriftliche theoretische Priifung

hat sich {iber wenigstens ein Thema aus dem im

Abs. 2 angefiihrten Priifungsstoff zu erstrecken.
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Wihrend der Ablegung der schriftlichen Prifung

miissen die Priifer micht anwesend sein, wean
dafir gesorgt ist, daf der Priifungswerber die
Pritfung ohme fremde Hilfe ablegt.

(2) Bei der mindlichen Priifung milssen beide
Priiffer anwesend sein. Der jeweils in Betracht
kommende Prifer hat sich durch eingchende
Fragen zunichst davon zu 8berzeugen, ob der
Prifungswerber entsprachende Kenntmisse @iber
die fir das Lenken von Kraftfashrzeugen der in
Betracht kommenden Gruppe mafigebenden
Vorsdurifsan vod dber das riditige Verhalten bei
besondersn, mit der Eigenart und Bauart der
Krafefahrzeuge, mit der Beschaffenkeit der Fahr-
bahn und mit dem Sichsverhilenissen zusammen-
hingenden Umstinden uand Gefahren und dber
die Vermeidung der Beeimtrichtigung anderer
Straflenbendtzer besitst. Br hat ferner festzu-
stellen, ob der Prifungswerber die erforder-
lichen Kenntnisse iiber die Beschaffenhert der
Kraftfahrieuge besitzt wad in der Lage ist, ent-
sprechende Fragen hinsichtlich der Behandlung
der Pahrzeuge withrend des Betriebes und ihrer
Wartung und Instandhaltung zur Gewihr-
leistung ihrer Betriebssicherheit za beantworten.
Der Priifungswerber muf8 seine Fihigkeit durch
klare Beantwortung und Erklirung der ihm ge-
stellten Fragen in einer auch fiir den Laien leiche
faflbaren Art erweisen.

(3) Bei der praktischen Prifung sind dem
Pritfungswerber besordere Aufgaben zu stellen,
die eine richtige Beurteilung seiner Fahigkeit er-
lauben, dem Lernenden mit der ndtigen Ein-
dtinglichkeit auch wihrend des Verkehrs die er-
forderlichen Anweisungen zu geben. Hiebei ist
auch seine Vertrautheit mit dea 3rtlichen Ver-
hiltaissen festzustéllen. Bei der praktischen Pri-
fung haben beide Préifor auf dem Priifungsfahr-
zeng oder auf einem Begleitfahrzeug Platz zu

nehmen.

(#) Die Bestimmungen des § 36 Abs. 2 und 3
gelten sinngemifl.

§ 66. Vergiitungen fiir Gutachten

(1) Piir die Gutachrertdtigkeit der gemifl den
§§ 124 bis 127 des Kraftfahrgesetzes 1967 be-
stellten Sachverstindigen, der zur Abgabe eines
im § 69 Abs. 1 des Kraftfahrgesetzes 1967 ange-
fiithrtes Gutachtens herangezogenen Arzte und der
vomt Bundesminmisterium fiir Handel, Gewerbs
und Industrie gemifl § 57 Abs. 4 des Kraftfahr-
gesetzes 1967 zur Abgabe von Gutachten fiir die
Dberpriifung von Kraftfahrzeugen und Anhin-
gern ermichvigten Voreine zur Erstattung der
von der Behorde cimgeholten Gutachten gebiih-

97. Selick — Ausgegeben am 29. Dezember 1967 — Nr. 399

ren unbeschadet der Bestimmungen des Abs. 2
folgende Vergiitungen im Sinne des § 129 Abs. 1
des Kraftfahrgesetzes 1967:

1. fiir ein gemifl § 29 Abs. 3 oder § 96
Abs. 3 des Kraftfahrgesetzes 1967 et-
stattetes Gutachten iber eine Type
von

a) Omnibussen ........ ereenstiees
b) Kraftwagen aufler Omnibussen ..
¢) Kraftridern oder Anhiingern ....

2. fiir ein gemifl § 31 Abs. 2 und 5, § 32
Abs. 3, § 33 Abs. 4 oder § 96 Abs. 3
des Kraftfahrgesetzes 1967 erstattetes
Gutachten iiber
a) einen Omnibus oder ein Fahrzeug

zur BefSrderung gefihrlicher, ede-
ziindbarer Fliissigkeiten (§ 92
Abs. 2 des Kraftfahrgesetzes 1967)
b) einen nicht unter lit. a fallenden
Kraftwagen ........ccoenns veie
c) ein Kraftrad oder einen mdlt unter
liv. a fallenden Anhinger ........

3.fGr ein gemiR § 35 des Kraftfahrge-
setzes 1967 erstattetes Gutachten iiber
eine Type von Teilen, Ausriistungs-
gegenstinden und Sturzhelmen, bei
Scheinwerfern, Leuchten und Riick-
strahlern fiir jede Lichtart

4, far ein gemif § 57 Abs. 2 des Kraft-
fahrgesetzes 1967 erstattetes Gutachten
dariiber, ob ein Fahrzeug den Erfor-
dernissen der Verkehrs- und Betriebs-
sicherheit entspricht bei einem
a) Omnibus oder einem Fahrzeug zur

Bef8rderung gefihrlicher, entziind-
barer Fliissigkeiten (§ 92 Abs. 2 des
Kraftfahrgesetzes 1967)
b) nicht unter lit. a fallenden Kraft-

WABEN oiereiriaroanin Cheaiiae
c) Kraftrad oder einem nicht unter
lit. a fallenden Anhinger

5. fir ein gemifl § 67 Abs. 2 oder § 68
Abs. 2 des Kraftfahrgesetzes 1967 er-
stattetes Gutachten dariiber, ob eine
Person zum Lenken von Kraftfahr-
zeugen geistig und kdrperlich geeignet
ist,

a) ohne Beobachtungsfahrt ..
b) mit Beobachtungsfahrt ........ -

6. fiir ein gemif § 67 Abs. 2 des Kraft-
fahrgesetzes 1967 erstattetes Gutachten
iiber eine technische Frage, deren Be-
gutachtung die Voraussetzung fiir ein
irztliches Gutachten gemifl § 69 des
Kraftfahrgesetzes 1967 bildet, wie die

180§
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Frage, ob der Bau uad die Ausriistung
eines bestimmten Fahrzeuges die in
einem auf ,,beschrinkt geeignet“lauten-
den Gutachten anzufiilhrenden kérper~
lichen Mingel ausgleicht und der-
gleichen,

) ohne Beobachtungsfahrt ...
b) mit Beobachtungsfahrt ..........

.fiir ein gemifl § 67 Abs. 3 des Kraft-
fahrgesetzes 1967 erstattetes Gutachten:
dariiber, ob eine Person zum Lenken
von  Kraftfahrzeugen  bestimimter
Gruppen fachlich befshige ist, fiir
a) Kraftfahrzeuge der Gruppen D

oder H .......oiiiiiiinin,
b) Kraftfahrzeuge der Gruppe C ..
¢) Kraftfahrzeuge  aller  iibrigen
Gruppen .......veiiiieianenans

8. fiir ein gemiB § 67 Abs. 5 des Kraft-

fahrgesetzes 1967 erstattetes Ergin-
zungsgutachten iiber die fachliche Be-

fihigung einer Person zum Lenken

von Kraftfahrzeugen der Gruppe A

9. fiir ein gemif § 116 Abs. 3 des Kraft-
fahrgesetzes 1967 erstattetes Gutachten
dariiber, ob eine Person die Lehrbe-
fihigung fiir bestimmte Gruppen von
Fahrzeugen besitzt
a) als Fahrschullehrer .............

b) als Fahrlehrer .................

10. fGr ein gemif § 116 Abs. 4 des Kraft-
fahrgesetzes 1967 erstattetes Etrgin-
zungsgutachten iiber die Lehrbefihi-
gung einer Person hinsichtlich be-
stimmter Gruppen von Fahrzeugen ..

32s

DRI

60S
408

208

128§

100 S
805§

408

(2) Sachverstindigen, die dem Personalstand
einer Gebietskdrperschaft angehoren und sich
nicht bereits im Ruhestand befinden, gebithren
im Sinne des § 129 Abs. 1 letzter Satz des Kraft-
fahrgesetzes 1967 nur 75 v. H. der im Abs. 1
angefithrten Betrige. Der Gesamtbetrag fiir alle
gemifl Abs. 1 abgegebenen Gutachten darf in
einem Kalenderjahr fiir dem Personalstand einer
Gebietskorperschaft angehdrende, sich nicht be-
reits im Ruhestand befindende Sachverstindige
oder Arzte 12.000S, fiir andere Sachverstindige
oder Arzte 16.000 S nicht iiberschreiten.

(3) Die Gebietskdrperschaft, die den Amtsauf-
wand der Behdrde zu tragen hat, die ein im
Abs. 1 angefiihrtes Gutachten eingeholt hat, hat
bei Sachverstindigen, die dem Personalstand
einer anderen Gebietskdrperschaft angehdren und
sich nicht bereits im Ruhestand befinden, dieser
fir den Ausfall an Dienstleistungen des Sachver-
stindigen wihrend seiner Gutachtertitigkeit eine
Vergiitung in der Hohe von jeweils 25 v. H. der
im Abs. 1 angefithrten Betrige zu leisten.
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§ 67. Tarif der Bundespriifanstals
fir Kraftfahrzeuge fiir nicht dem
Bund erbrachte Leistungen

(1) Fiir Leistungen der Bundespriifanstait fiir
Kraftfahrzeuge, die nicht filr den Bund erbracht
werden, gebiihren diesem folgende Vergiitungen
im Sinne des § 131 Abs, 5 des Kraftfahrgesetzes
1967:

1. Fiir die Priifung
a) eines Scheinwerfers mit Abblendlicht 200§
b) eines Scheinwerfers ohne Abblend-

licht .....coiiiiiiiininnnnn, . 1508
c) einer Leuchte mit Drehlichr ...... 150 S
d) einer Blinkleuchte ............... 100§
¢) eines Fahririchtungsanzeigers (ohne
Leuchten) .......covvvuunuunnnns 150 S
f) einer sonstigen Leuchte oder eines
Rickstrahlers ... ....oviiiiis, 100§
g) einer Vorfichtung zum Abgeben
von akustischen Warnzeichen ..... 2005
h) einer Verglasung (ausgenommen
e i) ....... .. Cheeerestienaienn 200S
i) einer Verglasung aus Kunststoff .., 500S
i) eines Reifens auf seine Profiltiefe .. 508
2. Fiir die Feststellung einer Fahrgestell-
nummer und einer Motornummer ,... 305
3. Fiir die Bestimmung
a) des Wendekreises ............... 200S
b) der mit einem Fahrzeug auf ge-
rader, waagrechter Fahrbahn bei
Windstille erreichbaren Hddhstge-
schwindigkeit ................... 200S
4, Fir die Ermittlung der Keanziffer
einer Zugmaschine ........... o 200S
5. Fiir die Messung
a) der Farbea des von einem Schein-
werfer oder einer Leuchte ausge~
strahlten oder von einem Riick-
strahler riickgestrahlten Lichtes ... 100S
b) des Betriebsgeriusches eines Fahr-
ZEUZES ot ivvevearnncrsnansnnonen 200 S
) der Wirksamkeit einer Bremsanlage
(ausgenommen lit, d) ............ 100 S
d) der Wirksamkeit einer Bremsanlage
eines Kraftrades, ausgenommen Mo-
tordreirdder .......... e eeeaneenn 508
e) der Dichte des Rauches, der mit
einem Kraftfahrzeug verursacht
wird, und die Zusammensetzung der
Gase und Dimpfe, die mit einem
Kraftfahrzeug verursacht werden, .., 200S

(2) Fir die Prifung eines im Abs. 1 Z. 1

nicht angefihrten Teiles oder Ausriistungsgegen-
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standes eines Kraftfahrzeuges oder Anhingers
gebiihrt dem Bund eine Vergiitung in der Hohe
cimes Bauschbetrages. Dieser betrigt fiir je ein
zur Durchfilhrung der Priifung notwendiges
fachlich geschultes Organ fiir jede angefangene
halbe Stunde 508S.

§ 68. Fiihrerscheinaustausch

Antrige auf Fiihrerscheinaustausch (§ 133
Abs. 2 und 3 des Kraftfahrgesetzes 1967) sind
mit einem Formblatt nach dem Muster der An-
. lage 11 einzubringen.

§ 69. Ubergangsbestimmungen

Zeiger (Winker) fiir Fahrtrichtungsanzeiger
(§ 135 Abs. 3 des Kraftfahrgesetzes 1967) miissen
folgende Voraussetzungen erfiillen:

1.siec miissen, wenn sie eingeschaltet sind,
dauernd gelbrotes Licht ausstrahlen und so
iiber den iuflersten Rand des Fahrzeuges hin-
ausragen, daB sie deutlich sichtbar sind;

2.die sichtbare Linge der Zeiger mufl betragen

mindestens héchstens

a) bei Kraftfahrzeugen mit
einer grofiten Linge
von nicht mehr als 5m

10 cm 20 cm,

b) bei Kraftfahrzeugen mit
einer grofiten Linge
von mechr als 5m und
nicht mehr als 7m .. ..

c) bei Kraftfahrzeugen mit
einer groflten Linge
von mehr als 7m ....

20cm 30 cm,

25¢cm 35 cm;

3.sie miissen eine nach vorne und eine nach
hinten leuchtende, mindestens 15cm? grofie
Fliche aufweisen;

4. der Drehpunkt des Zeigers mufl mindestens
50cm und darf hdchstens 200 cm {iber der
Fahrbahn liegen;
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5.wenn der Fahrtrichtungsanzeiger nicht einge-
schaltet ist, mufl der Zeiger in seinem Gehiuse
so festgehalten sein, dafl er sich nicht be-
wegen kann;

6. der Zeiger mufl noch bei einer Betriebsspan-
nung von 85 v. H. der Nennspannung, bei
einer Temperatur von —20° C und bei einer
Fahrgeschwindigkeit von 100km/h wirksam
sein;

7. die Vorrichtung, durch die dem Lenker ange-
zeigt wird, daf der Fahrtrichtungsanzeiger
wirksam ist, darf erst wirken, wenn der Zeiger
mit der durch seinen Drehpunkt fiihrenden
Parallelen zur Fahrbahn einen Winkel von
nicht mehr als 30° bilder;

8. die Lichtstirke der leuchtenden Fliche muf§
mindestens ‘0'2 ed und darf hédhstens 100 cd
betragen; dies gilt fiir einen Winkelbereich von
a) in der Vertikalebene 4 15° und
b) in der Horizontalebene - 60°.

Die in der lit. a angefiihrte Vertikalebene und
die in der lit. b angefiihrte Horizontalebene sind
in der parallel zur Lingsmittelebene des Fahr-
zeuges und zur Fahrbahn durch den Schwerpunkt
der leuchtenden Fliche verlaufenden Leucht-
richtung anzunehmen. Die in der lit. 2 und lit. b
angefithrten Winkel sind so anzunehmen, dafl
je ein Schenkel in dieser Leuchtrichtung liegt.

§ 70. Inkrafttreten

(1) Diese Verordnung tritt mit Ausnahme der
im Abs. 2 angefiilhrten Bestimmungen mit
1. Jinner 1968 in Kraft.

(2) Die Bestimmungen des § 8 Abs. 1 lit. ¢
hinsichtlich der Kraftfahrzeuge, bei denen nach
threr Bauart und Ausriistung dauvernd gewihr-
leistet ist, daf mit ihnen auf gerader, waagrech-
ter Fahrbahn bei Windstille eine Geschwindig-
keit von 10km/h nicht iiberschritten werden
kann, treten mit 1. Jinner 1969 in Kraft.

(3) § 69 tritt mit 31. Dezember 1969 aufler
Kraft.

Bock



97. Stiick — Ausgegeben am 29. Dezember 1967 — Nr. 399

Messung der Stirke des Betriebs-
geriuschesundder Lautstirke der
akustischen Warnzeichen

(1) Die Messung der Stirke des Betriebsge-
riusches mufl auf einem ebenen Platz mit mog-
lichst gleichmifiger harter Oberfliche vorgenom-
men werden. Messungen auf weichem Boden,
Rasen, Schneebelag oder bei ihnlichen Bodenver-
hiltnissen sind unzulissig. Bei der Messung
diirfen sich innerhalb eines Kreises mit einem
Radius von 20 m, in dessen Mittelpunkt sich das
Mikrophon befindet, keine anderen Geriusch-
quellen oder Gegenstinde befinden.

(2) Bei der Messung darf die Summe der um-
gebenden Stérgeriusche 70 Phon nicht iber-
schreiten. Messungen bei starkem Wind sind un-
zulissig. Bei leichtem Wind mufl das Mikrophon
zur Schallquelle und gegen die Windrichtung ge-
richtet sein.

(3) Wihrend der Messung mufl das Mikrophon
1’25 m iiber dem Boden liegen. Die Meflwerte
diirfen nicht durch in der Nihe des Mikrophons
befindliche Personen verfidlscht werden.

(4) Bei der Messung des Betriebsgeriusches
eines stehenden Kraftwagens mufl das Mikrophon
in der Strahlrichtung der waagrecht gestellten
Miindung des Auspuffrohres aufgestellt sein.
Kann die Miindung des Auspuffrohres nicht
waagrecht gestellt werden, so mufl das Mikro-
phon zur Messung an acht gleichmiflig verteilten
Punkten eines Kreises mit einem Radius von
7 m, in dessen Mittelpunkt sich die Miindung
des Auspuffrohres befindet, aufgestellt werden.
Bei der Messung mufl der warmgelaufene Motor
mehrmals auf die hdchste Betriebsdrehzahl ge-
bracht werden.

(5) Bei der Messung des Betriebsgeriusches
eines stehenden Kraftrades mufl das Mikrophon
in einem Abstand von 7m von der Lings-

Messung der Beleuchtungsstirke
von Scheinwerfern

(1) Die Messung der Beleuchtungsstirke eines
im § 14 Abs. 1 des Kraftfahrgesetzes 1967 ange-
fihrten Scheinwerfers hat auf einer 180cm
hohen und 792 cm breiten Meflwand zu erfolgen.
Auf der Meflwand sind einzuzeichnen:

a) der 90 cm vom Boden und von den beiden

Seitenrindern der Meflwand gleich weit
entfernte Mittelpunke (,,H®),
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Anlage 1
(§S 8 Abs. 1 und 18 Abs. 1)

mittelebene des Fahrzeuges so aufgestellt
sein, dafl es auf einer durch den Mittel-
punkt des Austrittsquerschnittes des Aus-
puffrohres verlaufenden Senkrechten zu dieser
Lingsmittelebene liegt. Die Messung mufl auf
beiden Seiten des Kraftrades vorgenommen und
mechrmals wiederholt werden. Zwischen diesen
Messungen ist das Mikrophon an seinem Auf-
stellungsort zu belassen und das Kraftrad um
180° zu wenden. Als Ergebnis gilt der hdchste
Wert, der mindestens zweimal erreicht wurde.
Bei der Messung mufl der warmgelaufene Motor
mehrmals auf die hdchste Betriebsdrehzahl ge-
bracht werden.

(6) Bei der Messung des Betriebsgeriusches
eines fahrenden Fahrzeuges mufl mit dem voll-
belasteten  Fahrzeug im niedersten im Straflen-
verkehr verwendeten Gang und mit der hdch-
sten Betriebsdrehzahl des Motors mehrmals so
in beiden Richtungen entlang einer geraden Linie
gefahren werden, daf diese in der Lingsmittel-
ebene des Fahrzecuges bleibt. Wihrend dieser
Fahrt muf das Mikrophon in einer Emtfernung
von 7 m von dieser Linie aufgestellt sein.

(7) Fiir die Messung der Lautstirke einer Vor-
richtung zum Abgeben von akustischen Warn-

| zeichen gelten hinsichtlich der Beschaffenheit des

Mefplatzes und der Aufstellung des Mikro-
phons die Bestimmungen der Abs. 1 und 2 sinn-
gemif. Bei der Messung muf das Mikrophon
in der Richtung des zu messenden Schalles 7 m
von der Warnvorrichtung entfernt aufgestellt
sein. Die Warnvorrichtung muff einbaufertig,
darf aber nicht in einem Fahrzeug eingebaut
sein. Elektrisch betriebene Warnvorrichtungen
miissen bei der Messung mit der vollen Nenn-
spannung, mit Luftiiber- oder -unterdruck be-
triebene Warnvorrichtungen mit den hdchsten,
fiir ithren Betrieb vorgesehenen Driicken betrie-
ben werden.

Anlage 2
¢ 11)

b) die durch den Mittelpunkt und im Ab-
stand von 90 cm paralle] zum Boden ver-
laufende Mittellinie (,,hh*),

c) die beiden vom Mittelpunkt (,H) 225 cm
entfernten auf der Mittellinic Hegenden
Seitenpunkte (,,H:*),

d) die beiden auf der Mittellinie (,hh™) in
der Mitte zwischen dem Mittelpunkt (,,H")
und den Seitenpunkten (,,H:*) liegenden
Punkte (,H1*),
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e) eine 11°2cm unter der Mittellinie (,,hh*)
und parallel zu dieser verlaufende Linie,

f) eine 22’5 cm iiber dem Boden und parallel
zu diesem verlaufende Linie,

g) die durch den Mittelpunkt (,,F1*) senkrecht
zur Mittellinie (,hh*) verlaufende Mittel-
senkrechte (,,vv*),

h) die Zone I, das ist die Fliche der Mefi-
wand unterhalb einer im Abstand von
75 ecm unterhalb der Mittellinie (,,hh*)
parallel zu dieser verlaufenden Linie,

i) die Zone II, das ist die zwischen den
Zonen I, III und IV liegende Fliche der
Meflwand,

j) die Zone III, das ist die links von der
Mittelsenkrechten oberhalb der Mittellinie
(,,hh*) und rechts von der Mittelsenkrech-
ten (,vv") oberhalb einer vom Mirttel-
punkt (,H") in einem Winkel von 15° zur
Mirttellinie nach rechts oben verlaufenden
Linie liegende Fliche,

k) die Zone IV, das ist ein oben an die
Zone I anschlieBender 37°5 cm hoher, von
der Mircelsenkrechten (,,vv*) nach beiden

Seiten 225 cm weit reichender rechtedkiger

Streifen,

I) ein mit ,25R* zu bezeichnender rechter
und ein mit ,,25 L* zu bezeichnender lin-
ker 39 cm vom der Mittelsenkrechten
(,vv") entfermeer, 75 cm unterhalb der
Mittellinie (,,hh™) liegender Mefipuniks,

m) ein mit ,75 R* zu bezeichaender, 50 cm
rechts von der Mittelsenkrechten (,,vv*)
und 25cm unter der Mittellinie (,hh*)
liegender Meflpunkst,

o) ein mit ,,50 R zu bezeichnender, 75 cm
rechts vom der Mittelsenkrechten (,,vv")
und 37'5 cm unter der Mittellinie (,,hh*)
liegender Mefipunks,

o) ein mit ,B 50“ zu bezeichnender 150 cm
links von der Mittelsenkrechten (,vv™)
und 25cm ober der Mittellinie (,hh*)

Liegender Meflpunke,

P) je eine im Mittelpunkt (,,H“) entsprin-
gende, die obere Grenze der Zone IV in
einer Entfernung von 75cm rechts und
links von der Mittelsenkrechten (;,vv*)
schneidende gorade Linie,

97. Stiick — Ausgegeben am 29, Dezember 1967 — Nr, 399

q) eine im Mittelpunkt (,H) entspringende,
die obere Begrenzungslinie der linken
Hilfte der Zone IV in einer Entfernung
von 150 cm von der Mittelsenkrechten
(»vv™) schneidende gerade Linie,

r) eine im Mittelpunkt (,,HH*) entspringende,
durch den linken oberen Eckpunkt der
Zone IV nach links unter verlaufende ge-

rade Linie,

s) eine vom linken Seitenrand der Meflwand
bis mindestens 50 cm rechts von der Mit-
telsenkrechten (,,vv*) im Abstand von
25 cm unterhalb der die Zone II nach
unten begrenzenden Linie parallel zu dieser
verlaufende Linie.

(2) Bei der Messung ist der Scheinwerfer in
25m Entfernung von der Meflwand, gemessen
von der Lichtaustrittsfliche, 90 cm iiber dem
Boden und so aufzustellen, dafl seine Haupt~
leuchtrichtung senkrecht auf dem Mittelpunkt
(-, H*) der Mefiwand auftrifft. Die Hell-Dunkel-
Grenze des mit dem Scheinwerfer ausgestrahlten
Abblendlichtes darf nicht dberschreiten bei
Scheinwerfern mit

" a) symmetrischem Abblendlicht die im Abs. 1

lit. e angefiihrte Linie,

b) asymmetrischem Abblendlicht die im Abs. 1

lit. s angefiihrte Linie.

(3) Bei der Messung von Scheinwerfern mit
il i o

ist zu verwenden eine
Kraftfahrzeugglithlampe
mit zwei Leuchtkdrpern
miteiner Nennspannung
VO tiviivnrnerncnes “ 6
und einer Nennleistung

fiir Abblendlicht von

fiir Fernlicht von ...
die einen Lichtstrom er-
gibt

fiir Abblendlicht von

fiir Fernlicht von .
Die Leistungsaufnahme
darf bei diesem Licht-
strom bei einer Span-
DUNE VON ..uvevasnnnn

von der Nennleistung
um nicht mehr als

6 v. H. abweichen.

v 12

35
35

40
45

44

w
w

450 Im,
700

Im

350
500

)

Im

63V, 120V,
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Messung der Lichtstirke von
Leuchten

Die Stirke des ausgestrahlten Lichtes von |

Leuchten ist zu messen:

a) in der Leuchtrichtung der grofiten Licht-
ausstrahlung, die als Hauptleuchtrichtung
in dem nachstehenden Richtungsdiagramm
mit den Buchstaben ,,HV* bezeichnet ist;

b) in den Leuchtrichtungen, die mit der in die
Schnittlinie der Vertikalebene mit der
Horizontalebene verlegten Hauptleucht-
richtung (,,HV*) in der Vertikalebene einen
Winkel von 4 10° oder in der Hori-

©)
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Aanlage 3
(§§ 12, 13 und 14)

zontalebene einen Winkel von 4 20°
bilden und in dem nachstehenden Rich-
tungsdiagramm mit dem Buchstaben ,,C“
bezeichnet sind;

in den Leuchtrichtungen, die bei Verlegung
der Hauptleuchtrichtung (,HV*) in die
Schnittlinie der Vertikalebene mit der
Horizontalebene mit der Vertikalebene
einen Winkel von -+ 10° und mit der
Horizontalebene einen Winkel von 4 5°
bilden uni in dem nachstehenden Rich-
tungsdiagramm mit dem Buchstaben ,D“
bezeichnet sind.

Richtungsdiagramm

10° ' ) T T T 10°
RN
D ! D !
i e e e
' |
) ! I ! | |
C ) 1 ] | HV ' ! ¢
links 09=O— 'T" —r—':—‘#_ H i \ \/)' 09 rechts
1 | l | ' |
| ! ¥ ! ]
I T/ N SUUNI N I D !
R S e e I
i ]
) | | 1 ] H
200 150 400 50 ch 590 109 150 209
(0]
unten

HYV == Hauptleuchtrichtung
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Anlage 4
(5 24)

Sitte Zutreffendes ankrauzen

Oor sinrk umrondete Teid (st vom Antrogsteiler nicht corrufCWent

Weehsenkennz. | | 1 4 LU/ ]
e T L1
Tag Monat
gem. § _ ... .. . KFG. 1967
bis .o Ausgefertigt:

__1_] Antragsteller:

Faaillenoeme (Pirmoal)

Antriebsart: I_—_l Benzin D Diesel r__l Elcktrq L__I_ Gas

r—
Sonstige Antriebsart: |\

Anzah] der zu befordernden Personen (abzesehen vom Lenker)
auf Sitzplitzen:

auf Stahplifitzea:
L1 L1 L] L]

Li]
f.Reihe 2. Reihe 8. Retho (tnsgesamt

Eigengewicht in kg
i H [
RN

Hochste zuldssige
Achslasten in kg

Hochste zul. Nutzlast in kg

(i i1 1]
Hochstes zulassiges
Gesamtgewicht in kg

T i1 ii]

Hubraum in ccm

Ac'h'se ' l l

a1 | l

Anzah! der PS

steller ist:

insgesamt:
(Vorneme) (Akad. Grad) [ ]
Dt [ cones 711 [ (1T
|_| weiblich datum Monat Sahe
[ setbstandig 1 unsetbstandig
(Beruf fhet Firmen: Art des Betriebes])
Adresse:
(Strafe, Hausnummer, Stiege. Tirn}
(Postleltzahl) oy . '
2] Der Antrag- [ | rechtmiBiger Besitzer Achse

Inhaber (bei Abzahlungsgeschiften)

Achu ' ; l I
|

J i i il

Uberstellungsfahrten bis zum

Ausgabe ciner Kennzeichentafe! fiir Anhiinger
mit auslindischem Kennzeichen

Kennzeichen des Zugfahrzeuges

Bewilligung zur Durchfiihrung von:
Probefahrten mit

3] Ich — Wir — stelle(n) den ANTRAG auf:
i:_l Zulassung des folgenden Fahrzeuges
D eingeschriinkte Zulassung

D voriibergehende Zulassung bis zum ..

:' Verwendungsbestimmung:

Werksverkehr I—_I ja D nein

6] [[] Typenschein || Bescheid || sonstiges Dokumeat

e s e

(ausgestelit wom) (Ausstell Datum)
Zaht:
. | Haftpflichtversicherer: \
Kraftfahrzeugsteuer

[ eesetzich befreit

D bescheidmifig

D entrichtet $ ___
befreit

4] érl des 5
— Fa uges estiti 1 1 . -
hrzeug Bestitigung | tiegt bei ] tiegt nicht bei
Marke: Type: 7 . 3 7
= —jErstmahge |JH||L |
A:\tfbae:es: Zulassung am: Tag Monat Jabr
Letzes behordl. Kenn- [ l T ' HED 1
Baujahr - Farbe: ‘zeichen dieses Fahrzeuges: I I
Erzeuger des Ab 1det 1i9i |
FrioEet e, gemeldet am L_ lumm l | i —L j
Fahrgestell-
fummer: Datum des Antrages:
Erzeuger
des Motors:
Motor- «
nummer: (Unterschrift des Antragsteiters)

Kraftfahrzeugpapiere und Kennzeichentafel(n) dbernomiucn

(Unterschrift)
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pee— 55
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19
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Anlage 5
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(Vorderseite) Anlage 6
Bitte Zutreffendes ankreuzen: X 62

Raum fiir 1 utreffendes ankreuzen: | X

Stempel-

marke An \/

......................................... \
[1] Name o 13] Die fachliche Befdhigung wird (wurde) er-
] ma'lll)lllih;h worben

DTSSR AR R R EERLREE [] weiblic [] in der Fahrschule am Or

Bei Frauen [ im AuBlenkurs der Fahrschule
................ Gser e s eersececrtssscenans D durch UbungsfahrtenAauf Grund der Be-
Madchennams willigung des/der:

famarasesneneies Ceeesseeiisaiiaarrasnee .

i R SRLRLEREERLLRE Chereraccraaseanns .
Vorname Axadem. Grad

Geburtsdatum: [ | H | J [1, ;| Jfvom oooiiiiiinn eeee Zahl ... ...l

Teg  Monat Janr {7 in der land- und forstwirtschaftlichen Lehr-

Geburtsort: ............ Setvabeceaeiaaenas anstalt

Pol. Bez.: .......... tacogsosscacsscnsanns D in der technischen Lehranstalt

Beruf: [7] selbstindig [ unselbsténdig

esesssesecancca agr e e

Vornamen der Eltern: ..... Cereaeeeeraeaan

Staatsbiirgerschaft: ..........,.......

Stdndiger Wohnaitz:

--------------- rre Secespreprrsnnsene

S8traBe, Hausnummer, Stiega, Tir

seveenees .

Postleitzahl ort

{J bei der &ffentlichen Dienststelle

(] in der Landesfeuerwehrschule

[ bei der Kraftfahrlinienunternehmung
[ bei der Dienststelle deg Bundesheeres

Jeh bin am ....cotniiiiiniiiiiiiacneanae

[} aus dem Bundesheer
[ der Heeresverwaltung ausgeschieden.

12l Ich-Wir- stelle(n) den ANTRAG auf

[ Erteilung einer Lenkarberechtigung fiir

[J Ausdehnung einer Lenkerberechtigung auf
die Gruppe(n)

Oa @O [Jc¢ [OD

OE QOF [pO6e¢ [OH

(Etnteflung der Gruppen slehe Rickseite)

genauve Bezeichnung der susbildenden Stelle:

s$esresscgrsqgeengpascee

Ort:

PP PILCe st et e et a0 secsens e

[ sonstige Art der Ausbildung:

mit folgender Beschrinkung [T} zeitlich

der Giiltigkeit: [ ortlich
[ sachlich
em[ [ ) (1,9, | ] erteilt

Tag Monat Jahr

Yoh bin im Besits der Lenkerborechtigung fir | """ Cerearas Cherseetecarerasanea .
' —

die Gruppe .... ausgestellt ’N

VOD tovvvnnnnnnncannnnnns 3 1+ R Datum T Untersehriee "

von der Behorde auszufiillen! Fiihrerschein

Behordliche Verfiigung: Zahl:

[ Lenkerberechtigung fiir die Gruppe(n) .

(] Ausdennung Ausstellungsdatum: ................c0ul.en

befristet D8 & oo iee e et iibernommen: ........ciciiiiiiiiiiieenens

mit folgender Auflage: ................... b "

Antrag abgewiesen wegen

[] mangelnder Verkehrszuverlissigkeit

(] mangelnder geistiger oder korperlicher Eig-
nung

["] mangelnder fachlicher Befahigung

(0 Nichterreichung des Mindestalters.
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{Riickseite)

Gruppen der Kraftfahrzeuge gemi8 § 65 Abs. 1 des Kraftfahrgesetzes 1967

: Motorrider, Motorrdder mit Beiwagen, Invalidenkraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuge mit

drei Rédern und einem Eigengewicht von nicht mehr als 400 kg, aueh wenn mit ihnen ein
leichter Anhéinger (§ 2 Z, 2 des Kraftfahrgesetzes 1967) gezogen wird;

: Kraftwagen zur Personenbeférderung mit nicht mehr als acht Plitzen aulier dem Lenker-

platz oder Kraftwagen zur Gliterbeforderung mit einem héohsten zuldssigen Gesamtgewicht
von nicht mehr als 3500 kg, auch wenn mit ihnen ein leichter Anhinger (§ 2 Z. 2 des Kraft-
fahrgesetzes 1967) gezogen wird;

: Kraftwagen zur Giiterbeférderung mit einem hochsten zuldssigen Gesamtgewicht von mehr

als 3500 kg, such wenn mit ihnen ein leichter Anhiinger (§ 2 Z. 2 des Kraftfahrgesatzes
1967) gezogen wird; -

: Kraftwagen zur Personenbeférderung mit mehr als acht Plitzen aufler dem Lenkerplatz,

such wenn mit ihnen ein leichter Anhinger (§ 2 Z. 2 des Kraftfahrgesetzes 1967) gezogen
wird ;

Kraftwagen, mit denen andere als leichte Anhidnger (§ 2 Z. 2 des Kraftfahrgesetzes 1967)
gezogen werden, sofern der Lenker zum Lenken dieser Kraftwagen berechsigt ist;

: Zugmaschinen der Klassen I und IT (§ 90 Abs. 2 des Kraftfahrgesetzes 1967) und Motor-

karren, auch wenn mit ihnen Anhinger gezogén werden, und selbstfahrende Arbeits-
maschinen, mit denen auf gerader, waagrechter Fahrbahn bei Windstille eine Geschwindig-
keit von 30 km/h nicht tiberschritten werden kann oder die zur Verwendung im Rahmen
eines land. ynd forstwirtschaftlichen Betriebes bestimmt sind; '

: Selbstfahrende Arbeitsmaschinen und Sonderkraftfahrzeuge (§ 2 Z. 21 und 23 des Kraft-

fahrgesetzes 1967), auch wenn mit ihnen ein leichter Anhinger (§ 2 Z. 2 des Kraftfahr-
gesetzes 1967) gezogen wird;

: Kraftwagen zur Beforderung gefahrlicher Giiter (§ 92 des Kraftfahrgesetzes 1967), auch

wenn mit ihnen ein leichter Anhiinger (§ 2 Z. 2 des Kraftfahrgesetzes 1967) gezogen wird.
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Anlage 7
(§S 42 und 43)

$450 wand
FuBboden
7 P ——
f‘
'.._.: 2 —-,i .
= A "
\
]
Mittelgang \
1
© \
< 1
g A
2 |
$ 8 8 H
8 1 3
© a 4 |
]
1
S00 S 450
RugBboden
Jubbeden
MaBe in mm bzw. 4 °
Ha | b c | d | e | Dy | a i B
450 | 370 | 700 | 1300 | 650 | 300 | 350 | 92° | 6°

1) Auf dieses MaBl kénnen geringfiigige Zwischen-
raume zwischen Sitzplatz und Seitenwand angerechnet

werden.

*) Die Begrenzung der Riickenlehne darf iiber die
Verbindungslinie AB mittelgangseitig nicht hinaustreten.
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Anlage 8
¢ 57)
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Anlage 9
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Anlage 10
8 o0
a) Fur Kraftrider
120
_.l 15 I._
3 8

o

:

™~

[}

f— 36 e 35 o]
b) Fuir Kraftwagen und Anhiinger
e 50 0
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An
Raum fiir
Stempel- veesesvsscsssacsserensessannns
marke

ssa2sccssean

Anlage 11
(8 68)

cetecesaney BM iiviaricncnne

Antrag auf Fihrerscheinaustausch

Dieser Teil ist vom Antragsteller suszufiillen.

Familienname: ......ccovevevveunenneeccnesecanssans

I VOormame: . .oviineiiiiieieenetnenanenssnasanananons

geb. 8mM: .....iiiiiiiiiieees D siiiiiniiiiieieeenn

Beruf: .. .ttt it ie e et e s ssresaaaananes

ordentlicher Wohnsitz: ........coviiivtrererennsnens

LR A N I I R R S A I IR I A A AP 3 e e at s s e s ees et st en e

Ich beantrage gemiB § 133 Abs. 2 und 3 KFG. 1967 §
den Austausch meines Fiihrerscheines fiir die

Gruppe(D)! .oeiveuvsecroseaastosseassssncsosassnns

ausgestellt am: ... ... .. oo ittt ie e
VOII toeevsonooororosesssosoenassssnononsennannes

nnter Zahl: ........c.00iat.

..........................

Anmerkung 1:

Fibrerscheingruppen
1947 1967
a Siehe
Anmerkungl
b A
el B
e2 c
d C
dl C
d2 D
Siehe E
lAnmerkung?2
Siehe
e Anmerkung3}
fl F
f2 F

Ein Fihrerschein fiir die Gruppe a wird gegen einen Fiihrerschein mit dem Vermerk
,sberechtigt, Motorridder mit, einemm Hubraum von nicht mehr als 1256 cm3 zu lenken* oder
»»berechtigt, Motorridder mit einem Hubraum von nicht mehr als 250 cm® zu lenken“

ausgetauscht.
Anmerkung 2:

Wenn glaubhaft gemacht wird, da8 mit Kraftwagen andere als leichte Anhénger gezogen
wurden, werden ausgetauscht: ¢ 1 gegen B+E, ¢ 2 gegen C+E, d 1 gegen C+E oder

d 2 gegen D+ E.

Zur Glaubhaftmachung geeignete Mittel sind z. B.: Bestétigung des Dienstgebers unter
Anfithrung des Kennzeichens des (der) gezogenen Anhiinger(s), Nachweis der Zulassung’

eines entsprechenden Anhéngers fiir den Antragsteller u. dgl

Anmerkung 3:
Ein Fithrerschein der Gruppe e wird %gen einen auf ein bestimmtes Fahrzeug singeschrink-
ten Fihrerschein der Gruppen A, B, C, D oder F ausgetauscht.
Verwaltungsabgabe: Ausgefertigt: Ich bestitige den Erhalt des Fiihrerscheines
Konm.one: ® 4 00 0600 42 . s e 0 LEE SR I LR Y Y BB B I N )

(Untersohrift)
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400. Verordnung des Bundesministeriums
fiir Handel, Gewerbe und Industric vom
14. Dezember 1967 iiber Kraftfahrzeuge
und Anhinger zur Beforderung gefihrlicher,
entziindbarer Flissigkeiten und iiber den
Verkehr mit solchen Fahrzeugen (Tankfahr-
zeugverordnung 1967)

Auf Grund des § 92 Abs. 2 des Kraftfahr-
gesetzes 1967, BGBIL. Nr. 267, wird verordnet:

L ABSCHNITT
Allgemeines

§ 1. Geltungsbereich und Begriffs-
bestimmungen

(1) Kraftfahrzeuge und Anhinger, die zur Be-
forderung von mehr als 10001 gefihrlicher, ent-
ziindbarer Fliissigkeiten bestimmt sind, miissen
den Bestimmungen dieser Verordnung entspre-
chend gebaut, ausgeriistet und ausgestattet sein,
soweit es sich nicht um Flissigkeiten handelt, die
dem Betrieb des Fahrzeuges oder seiner Einrich-
tungen dienen, in Behiltnissen von nicht mehr
als 3001 Fassungsraum eingeschlossen sind oder

unter die im Abs. 7 angefiihrten Fliissigkeiten
fallen.

(2) Die im Abs. 1 angefithrten Fahrzeuge

miissen sein:

a) Tankkraftwagen oder Tankanhinger, das
sind Fahrzeuge, auf deren Fahrgestell ein
oder mehrere Tanks dauernd befestigt sind
oder bei denen sie in selbsttragender Bau-
weise ausgefiihrt sind, oder

b) Kraftwagen und Anhinger mit Aufsetz-
tanks.

(3) Tanks sind nach ihrer Bauart zur Beforde-
rung von Flissigkeiten bestimmte Behiltnisse mit
einem Fassungsraum von mehr als 3001 Auf-
setztanks sind Tanks, die den besonderen Ein-
richtungen des Fahrzeuges angepafft und nach
ihrer Bauart dazu bestimmt sind, nur leer auf
ein Fahrzeug aufgesetzt und von diesem abge-
nommen zu werden. Saugtanks sind Tanks, die
nach ihrer Bauart und Ausriistung dazu bestimmt
sind, durch Unterdruck im Tank gefiillt zu wer-
den.

(4) Auf im Abs. 1 angefiihrte Fahrzeuge, die nur
zur Beforderung entziindbarer, mit Wasser nicht
mischbarer Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt
tiber 55° C bestimmt sind, finden die Bestim-
mungen des § 7 Abs. 1 lit. e erster Satz, § 10
Abs. 1 lit. h, Abs. 2 vierter Satz, Abs. 5 und
Abs. 6 hinsichtlich der Vermeidung der Funken-
bildung, § 11 Abs. 1, § 12 Abs. 2 und Abs. 3
zweiter Satz, § 14 Abs. 1 lit. e und Abs. 2
erster Satz hinsichtlich der Vermeidung der Fun-
kenbildung, § 16 Abs. 1 und Abs. 2 dritter bis
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fiinfter Satz, § 19, § 20, § 23 Abs. 1 Iit. a hin-
sichtlich des Ausschliefens gefzhrlicher elektro-
statischer Aufladungen, lit. ¢ zweiter Satz und
lit. g, § 26 Abs. 1 lit. k hinsichtlich der Flam-
mendurchschlagsicherungen und lit. n, § 29 Abs. 1
lit. a erster Satz und zweiter Satz erster Halbsatz,
lit. d und e, § 30 lit. e und, wenn der Fassungs-
raum der auf einem Fahrzeug angebrachten
Tanks 62001 nicht Gbersteigt, des § 14 Abs. 1
lit. a keine Anwendung.

(5) Auf im Abs. 1 angefiihrte Fahrzeuge, die
nur zur Befdrderung entziindbarer, mit Wasser
nicht mischbarer Fliissigkeiten mit einem Flamm-
punke iiber 100° C bestimmt sind, finden aufler
den im Abs. 4 angefithrten Bestimmungen auch
die Bestimmungen des § 5 Abs. 2, § 7 Abs. 1
lit. f und i, § 10 Abs. 1 lit. f erster und zweiter
Halbsatz, Abs. 2 erster, zweiter und fiinfter Satz
und Abs. 3, § 14 Abs. 1 lit. 2 und b und Abs. 2
dritter Satz, § 16 Abs. 2 erster und zweiter Satz,
§ 17 Abs. 2 zweiter Satz und Abs. 3, § 18 lit. a,
§ 28 Abs. 2 und § 29 Abs. 1 lit. f keine Anwen-
dung.

(6) Bei der Ermittlung der im Abs. 4 und 5
und im § 2 angefithrten Flammpunkte sind bei
Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt &ber
100° C das Verfahien zur Bestimmung des
Flammpunktes im offenen Tiegel nach Marcusson
gemiff UONORM C 1123 vom 15. Dezember
1958, bei allen iibrigen Fliissigkeiten die fiir die
Lagerung entziindbarer Fliissigkeiten in gewerb-
lichen Betriebsanlagen geltenden Bestimmungen
der Verordnung des Bundesministeriums fiir
Handel und Verkehr und des Bundesministe-
riums fiir soziale Verwaltung vom 7. Februar
1930, BGBI. Nr. 49, anzuwenden.

(7) Gefihrliche, entziindbare Fliissigkeiten,
deren Dampfdrudk bei 50° C grofler als 3 kp/cm?®
ist oder die leicht peroxydieren und, auf Wasser-
stoffperoxyd (HzO:) berechnet mehr als 0'3 v. H.
Peroxyd enthalten (wie insbesondere Ather und
gewisse heterozyklische sauerstoffhiltige Stoffe),
diirfen nicht mit im Abs. 1 angefiihrten Fahr-
zeugen beférdert werden. Bei der Bestimmung
des Gehaltes an Peroxyd in einer Fliissigkeit ist
das in der Randnummer 1303 des Anhanges III
der Anlage 1 zum Internationalen Ubereinkom-
men iber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM),
BGBI. Nr. 137/1967, angegebene Verfahren an-
zuwenden.

(8) Die im Abs. 6 und im § 23 Abs. 1 lit. a
angefithrten UNormen (Normengesetz BGBL
Nr. 64/1954) wurden vom Usterreichischen Nor-
menausschuf in A 1010 Wien I, Bauernmarkt 13
verdfentlicht.

§ 2. Flissigkeiten

(1) Als Fliissigkeiten im Sinne dieser Verord-
nung gelten Stoffe, die auch bei 15° C und unter
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einem Druck von 1kp/cm? flissig oder noch
salbenférmig sind. Als gefihrliche, entziindbare
Fliissigkeiten gelten:

a) mit Wasser nicht mischbare oder nur teil-
weise mischbare Fliissigkeiten mit einem
Flammpunkt unter 21° C, auch wenn sie
von festen, in den Fliissigkeiten gel8sten
oder suspendierten Stoffen, ausgenommen
Nitrozellulose, oder von beiden nicht mehr
als 30 v. H. enthalten, wie insbesondere
Roherdsl und andere Rohole, sowie leicht
fliichtige Destillationsprodukte aus Erddl
und anderen Rohélen, Steinkohlen-, Braun-
kohlen-, Schiefer-, Holz- und Torfteer, wie
Petrolither, Pentane, Benzin, Benzol und
Toluol; Erdgas-Gasolin; Athylacetat (Essig-
siureithylester, Essigester), Vinylacetat,
Athylither (Schwefelither), Methylformiat
(Ameisensiuremethylester) und  andere
Ather und Ester; Schwefelkohlenstoff;
Acrolein; gewisse chlorierte Kohlenwasser-
stoffe (zum Beispiel 1,2 Dichlorithan und
Chloropren);

b) Mischungen von Fliissigkeiten mit einem
Flammpunkt unter 21°C mit hdchstens
55 v.H. Nitrozellulose, mit einem Stick-
stoffgehalt von nicht mehr als 12°6 v. H,,
wie insbesondere Kollodium, Semikollo-
dium und andere Nitrozelluloseldsungen;

mit Wasser nicht mischbare oder nur teil-

weise mischbare Fliissigkeiten mit einem

Flammpunkt unter 21.°C, wenn sie von

festen, in den Fliissigkeiten gel6sten oder

suspendierten Stoffen, ausgenommen Nitro-

zellulose, oder von beiden mehr als 30 v. H.

enthalten, wie insbesondere gewisse Tief-

druck- und Lederfarben sowie gewisse

Lacke, Ladkfarben und Kautschuk

(Gummi)-l8sungen;

d) mit Wasser nicht mischbare oder nur teil-
weise mischbare Fliissigkeiten mit einem
Flammpunkt von 21 °C bis 55°C, auch
wenn sie von festen, in den Fliissigkeiten
geldsten oder suspendierten Stoffen oder
von beiden nicht mehr als 30v.H. ent-
halten, wie insbesondere Terpentingl; mit-
telschwere Destillate aus Erdé! und anderen
Rohdlen, Steinkohlen-,  Braunkohlen-,
. Schiefer-, Holz- und Torfteer, wie Mineral-
terpentin (white spirit, Terpentindlersatz),
Schwerbenzin, Petroleum (fiir Leucht-,
Heiz- und Motorzwecke), Xylol, Styrol,
Cumol, Solventnaphtha; Butylalkohol
(Butanol); Butylacetat (Essigsdurebutyl-
ester); Amylacetat (Essigsiureamylester);
Nitromethan (Mononitromethan) sowie
gewisse Mononitroparaffine; gewisse chlo-
rierte Kohlenwasserstoffe (zum Beispiel
Monodhlorbenzol); ’
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e) mit Wasser nicht mischbare oder nur teil-
weise mischbare Fliissigkeiten mit einem
Flammpunkt iiber 55 ° C bis 100 ° C, auch
wenn sie von festen, in den Fliissigkeiten
geldsten oder suspendierten Stoffen oder
von beiden nicht mehr als 30 v.H. ent-
halten, wie insbesondere gewisse Teere und
Destillate daraus, Heizdle, Dieseltreibole,
gewisse Gas6le; Tetralin  (Tetrahydro-
naphthalin); Nitrobenzol; gewisse chlo-
rierte Kohlenwasserstoffe (zum Beispiel 2-

Athylhexylchlorid);

f) mit Wasser nicht mischbare Fliissigkeiten
mit einem Flammpunkt iiber 100 ° C;

mit Wasser in beliebigem Verhiltnis misch-
bare Fliissigkeiten mit einem Flammpunke
unter 21 °C, auch wenn sie von festen,
in den Fliissigkeiten geldsten oder suspen-
dierten Stoffen oder von beiden nicht mehr
als 30 v.H. enthalten, wie insbesondere
Methylalkohol (Methanol, Holzgeist), auch
denaturiert; Athylalkohol (Athanol, ge-
wohnlicher ~ Spiritus), auch denaturiert;
Acetaldehyd, Aceton und Acetonmischun-
gen; Pyridin;

g)

h) Mischungen der in lit. a bis g angefiihrten
Stoffe.

(2) Die in Abs. 1 angefithrten Mischungsver-
hiltnisse sind in Gewichtsteilen angegeben, be-
zogen auf das Gewicht der betreffenden Mischung
oder Lésung. Den in den Fliissigkeiten gel6sten
festen Stoffen sind Sikkative, Standdle (wie ge-
kochte oder geblasene Leindle) oder #hnliche
Stoffe (ausgenommen Nitrozellulose) mit einem
Flammpunkt iiber 100 ° C gleichzuhalten.

II. ABSCHNITT
Beschaffenheit der Tanks
§ 3. Baustoffe

(1) Die Winde und Bdden der Tanks miissen
bestehen aus

a) Stahl mit einer Zugfestigkeit von minde-
stens 35.kp/mm? und héchstens 65 kp/mm?,

b) Reinaluminium mit einem Reinheitsgrad
- von mindestens 99'5 v. H. oder geeigneten
Aluminiumlegierungen oder

c) sonstigen Werkstoffen, die hinsichtlich ihrer
Zugfestigkeit bei mechanischen Beanspru-
chungen und ihrer Alterungsbestindigkeit
in der lit. 2 oder b angefithrten Werkstof-
fen mindestens gleichwertig sind und eine
ausreichende Sicherheit gegen Entziindung
aufweisen.

(2) Werkstoffe fiir geschweifite Tanks miissen
schmelzschweifibar sein.
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§ 4. Chemische Eigenschaften und
Korrosionsschutz

(1) Die den zur Befdrderung bestimmten Fliis-
sigkeiten ausgeserzten Teile von Tanks, Leitun-
gen und Armaturen miissen aus Werkstoffen be-
stehen, die

a) mit diesen Fliissigkeiten keine gefihrlichen,

entziindbaren oder die Werkstoffe des
Tanks angreifenden chemischen Verbindun-
gen eingehen,

b) durch diese Fliissigkeiten mit Ausnahme
von Kondenswasser nicht angegriffen wer-

den,
c) auf diese Flissigkeiten keine zersetzende
Wirkung ausiiben.

(2) Tanks, Leitungen und Armaturen, die aus
einem unter atmosphirischen Einfliissen korro-
dierenden Werkstoff bestehen, miissen an ihrer
Auflenseite mit einer Korrosionsschutzschichte
versehen sein, die.gegen die beim Betrieb des
Fahrzeuges auftretenden Stofle unempfindlich ist.
Dies gilt jedoch nicht fiir Tanks aus Aluminium
oder Aluminiumlegierungen, die unter atmosphi-
rischen Einfliissen eine bestindige korrosionshem-
mende Oberflichenschichte bilden, Tanks und Lei-
tungen aus Werkstoffen, die von Kondenswasser
angegriffen werden k&nnen, miissen an ihrer
Innenseite mit einer Korrosionsschutzschichte von
" ausreichender Bestindigkeit versehen sein, wenn
nicht durch die Fliissigkeiten, zu deren Beforde-
rung der Tank bestimmt ist, eine Korrosion durch
Kondenswasser vermieden ist oder den durch
ein Korrodieren entstehenden Gefahren durch
groflere Wanddicke begegnet ist.

(3) Tanks aus Reinaluminium oder Alumi-
niumlegierungen miissen von allen {ibrigen Tei-
len des Fahrzeuges und von ihren nicht aus
Leichtmetall bestehenden Teilen, wie insbeson-
dere Armaturen und Rohrleitungen, durch isolie-
rende Schutzschichten mit ausreichender Wider-

standsfihigkeit gegen mechanische Beanspruchung'

getrennt sein, die Kontaktkorrosionen verhiiten.

§ 5. Wanddicke

(1) Winde von Tanks miissen so beschaffen
sein, dafl sie den bei ihrer bestimmungsgemifien
Verwendung in Betracht kommenden Beanspru-
chungen, wie Uberdruds und Unterdruck im Tank
und — insbesondere bei Tanks, die in selbst-
tragender Bauweise ausgefiihrt sind — sonstigen
statischen sowie dynamischen Beanspruchungen
standhalten.

(2) Die Wanddicke der Tanks hat zu betragen:
a) Bei Tanks aus Stahl mindestens 3 mm, bei

selbsttragender Bauweise der Tanks minde-
stens 4 mm,
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b) bei Tanks aus Reinaluminium (§ 3 Abs. 1
lit. b) mindestens 5 mm, wenn jedoch der
Fassungsraum des Tanks 40001 nicht dber-
schreitet, mindestens 4 mm,

c) bei Tanks aus Aluminiumlegierungen min-
destens 4 mm, wenn jedoch der Tank nicht
in selbsttragender Bauweise ausgefithrt ist
und entweder der Fassungsraum des Tanks
40001 nicht iiberschreitet oder die Alumi-
niumlegierung eine Zugfestigkeit von min-
destens 30 kp/mm?, eine Stredkgrenze von
mindestens 21 kp/mm? und, bezogen auf
den kurzen Proportionalstab, eine Bruch-
dehnung von mindestens 12 v. H. aufweist,
mindestens 3 mm,

d) bei Tanks aus Werkstoffen, die einem der
im § 3 Abs. 1 lit. 2 und b angefiihrten
Werkstoffe hinsichtlich ihrer Widerstands-
fihigkeit gegen mechanische Beanspru-
chung, ihrer Alterungsbestindigkeit und
ihrer Entziindbarkeit mindestens gleichwer-
tig sind, den fiir diese Werkstoffe in den
lit. 2 bis ¢ angegebenen Wert.

§ 6. Herstellung der Tanks

(1) Die Auflenwinde der Tanks diirfen nicht
durch Nieten miteinander verbunden sein; dies
gilt jedoch nicht bei geklebten Verbindungen.

(2) Geschweifite Tanks miissen auf folgende
Weise hergestellt sein:

a) die Bleche miissen ohne erheblichen Kanten-
versatz durch Schweiflnihté so verbunden
sein, dafl keine wesentlichen Eigenspan-
nungen auftreten;

die Nihte der Auflenwinde des Tanks miis-
sen doppelseitige Stumpfschweifinihte sein;
bei einer Blechdidse bis_zu 6 mm ist jedoch
eine einseitige Schweiflung von Stumpf-
schweiflndhten zulissig, wenn geeignete
Schweiflverfahren angewendet werden; ist
der hintere Auflenboden des Tanks in den
Tankmantel eingeschoben, so kann er mit
dem  Tankmantel durm  Kehlnaht-

schweiflung verbunden sein;

b)

¢) Stumpfschweifinihte miissen iiber den gan-
zen Querschnitt durchgeschweifit  sein.
Schweifinihte am den Tankauflenwinden
miissen kerbenfrei ausgefiihrt sein; Kerben
konnen durch Uberschleifen der Schweif’-
nihte, beseitige sein, wenn die Wanddicke
an den Schweifinihten hiedurch nicht um
mehr als 10v.H. vermindert wurde.
Schweifinihte dirfen keine die Festigkeit
- wesentlich beeintrichtigenden Bindefehler,
Schlackeneinschliisse oder Porenansammlun-
gen aufweisen. Schweifinihte an Tanks aus

Reinaluminium miissen bei blecheben abge-
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arbeiteter Raupe mindestens die Zugfestig-
keit des weichgegliihten Bleches -haben. Bei
der Festigkeitsberechnung ist als Schweifl-
nahtfaktor 0°8 anzunehmen; das Bundes-
ministerium fiir Handel, Gewerbe und In-
dustrie kann jedoch auf Antrag einen hdhe-
renSchweiflnahtfaktor genechmigen, wenn die
Betriebssicherheit des Tanks durch Arbeits-
priiffungen im Sinne der Anlage 2 der Ver-
ordnung des Bundesministeriums fiir Han-
del und Wiederaufbau vom 29. September
1949, betreffend Werkstoff- und Bauvor-
schriften fiir die Herstellung von Dampf-
kesseln, BGBL Nr. 264, nachgewiesen ist.

(3) Teile von Rohrleitungen miissen mitein-
ander, mit den Armaturen und mit dem Tank
sc verbunden sein, dafl hiedurch nicht innere
Krifte entstehen, die die dauernde Dichtheit der

Rohrleitungen beeintrichtigen. Schweifindhte an |

Rohrleitungen diirfen keine die Festigkeit wesent-
lich . beeintrichtigenden  Risse, Bindefehler,
Schlackeneinschliisse oder Porenansammlungen
aufweisen; sie miissen iliber den ganzen Quer-
schnitt durchgeschweifit sein. '

(4) Die Verfahren, nach denen Schweifiverbin-
dungen ausgefithrt wurden, und die Zusatzwerk-

stoffe, die hiebei verwendet wurden, miissen fiir |

die Werkstoffe der verschweifiten Teile geeignet
sein. Die Schweiflarbeiten bei der Herstellung
des Tanks miissen von Arbeitern durchgefiihrt
worden sein, deren Fertigkeit im Schweiflen von
Behiltern durch eine Priifung nach behordlich
anerkannten Richtlinien nachgewiesen oder fiir
die mindestens eine gleichwertige Fertigkeit
glaubhaft gemacht wurde. Schweiflarbeiten an
Rohrleitungen miissen von Arbeitern durchge-
fithrt worden sein, deren Fertigkeit im Rohr-
schweiflen durch eine Priifung nach behdrdlich
anerkannten Richtlinien nachgewiesen oder fiir
die mindestens eine gleichwertige Fertigkeit
glaubhaft gemacht wurde.

§ 7. Ausgestaltung der Tanks

(1) Tanks miissen in folgender Art ausgestaltet
sein:

a) sie miissen gekrempte und gekriimmte
Auflenbéden haben, der Innenradius der
Krempe mufl bei Béden aus Stahl minde-
stens 30 mm, bei Béden aus Reinaluminium
oder Aluminiumlegierungen (§ 3 Abs. 1
lit. b) mindestens 50 mm betragen; dies
gilt auch fiir die B6den von Kammern;

b) sie miissen fiir jede Kammer eine kreisrunde
oder ovale Einstiegéffnung mit einer klein-
sten lichten Weite von mindestens 500 mm
haben; dies gilt jedoch nicht fiir Tanks
oder Kammern von Tanks, deren grofite

Hohe geringer als 800 mm ist und bei
denen die Besichtigung der Innenseite ihrer
Winde sowie der Einbauten durch Hand-
16cher méglich ist;

¢) die Verschliisse der Einstiegoffnungen miis-
sen dicht sein und miissen wirksam da-
gegen gesichert sein, daf sie sich unbeab-
sichtigt Sffnen;

d) Einbauten in ‘Tanks, wie insbesondere
Lings- und .Querschwallwinde, Ventiltriger
oder Rohrleitungen, miissen so angeordnet
sein, daf sie die Uberpriifung des Innen-
raumes des Tanks nicht behindern und bei
Tanks mit Einstiegéffnungen das Einstei-
gen in den Tank nicht erschweren;

¢) an der Auflenseite des Tanks angebrachte
Wirmeisolierungen miissen so ausgebildet
sein, daf eine Uberpriifung der Dichtheit
der Verbindungsnihte der Tankauflen-
winde und von an die Auflenseite der
Tanks reichenden Dichtungsfugen méglich
ist. Die Isolierung mufl aus nicht entziind-
baren Stoffen bestehen. Beim Fiillen und
Entleeren des Tanks mufl das Eindringen
entziindbarer Fliissigkeiten in die Isolie-
rung verhindert werden konnen;

f) Tanks mit einem Fassungsraum von mehr
als 62001 miissen durch dichte Béden in
Kammern mit eihem Fassungsraum von
hochstens 62001 unterteilt sein;

g) Tanks oder Kammern von Tanks, ausge-
nommen Saugtanks, die in der Lingsrich-
tung des Fahrzeuges gemessen linger als
1'Sm sind, miissen mit Schwallwinden,
(lit. d) versehen sein. Durch diese Schwall-
winde und ihre bis zur Tankwand gedachte
Verlingerung miissen der Tank und Kam-
mern des Tanks in Abteile mit einem Fas-
sungsraum von hdchstens 50001 unterteilt
sein. Diese Abteile diirfen in der Lings-
richtung des Fahrzeuges gemessen nicht lin-
ger sein als 1°5 m. Durchstiegséffnungen in
Schwallwinden miissen bei kreisrunder
Ausfithrung eine lichte Weite von minde-
stens 600 mm, bei ovaler Ausfithrung in
lotrechter Richtungeine kleinste lichte Weite
von mindestens 500 mm und in waagrech-
ter Richtung eine gréfite lichte Weite von
mindestens 600 mm haben und bei hinter-
einanderliegenden Schwallwinden derselben
Kammer versetzt angeordnet sein;

h) Aufsetztanks miissen mit Vorrichtungen
versehen sein, die ein sicheres Aufsetzen auf
das Fahrzeug und ein sicheres Absetzen
vom Fahrzeug erméglichen. Sie miissen auf
einer waagrechten, ebenen Fliche stand-
sicher sein und auf den Fahrzeugen, fiir die
sie bestimmt sind, sicher und unverschieb-
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bar befestigt werden kdnnen. Die mit den
Aufsetztanks verbundenen Leitungen und
Armaturen miissen vor Beschidigungen
beim Auf- und Absetzen geschiitzt sein;

i) der Fassungsraum von Saugtanks darf
62001 nicht iiberschreiten.

(2) Tanks, die zur Beférderung von Fliissig-
keiten mit einem Dampfdruck bei 50°C von
mehr als 175 kp/cm? bestimmt sind, miissen
gasdicht verschliefibar sein.

(3) Tanks, die dazu bestimmt sind, bei 15°C
wihrend des Betriebes durch im Tank befind-
liches Gas einem Uberdrudk von mehr als 1at
standzuhalten, miissen, soweit nichts anderes
festgesetzt ist, den Bestimmungen der Dampf-
kesselverordnung, BGBl. Nr. 83/1948, entspre-
chen.

§ 8. Fassungsraum und héchstes zu-
lissiges Fiillungsverhiltnis

(1) Als Fassungsraum gilt der vom betriebs-
bereiten Tank oder seinen Kammern umschlos-
sene Innenraum.

(2) Als hdchstes zuldssiges Fiillungsverhiltnis
ciner Fliissigkeit gilt das Verhiltnis des Raum-
inhaltes der Fliissigkeitsmenge, die ohne Uber-
schreitung des hdchsten zulissigen Gesamtge-
wichtes und der hochsten zulissigen Achslasten
des Fahrzeuges und ohne Uberschreitung des
spezifischen Fiillungsverhiltnisses der Fliissigkeit
(§ 9) in den Tank eingefiillt werden darf, zum
Fassungsraum des Tanks (Abs. 1).

(3) Der grdfite Wert der hdchsten zulidssigen
Fiillungsverhiltnisse der Fliissigkeiten, zu deren
Beforderung der Tank und jede seiner Kammern
bestimmt sind, darf nicht um mehr als 3 v. H.
geringer sein als der Wert des spezifischen Fiil-
lungsverhiltnisses der Flissigkeit mit dem grofi-
ten Wert der hochsten zulissigen Fiillungsver-
hiltnisse.

§ 9. Spezifisches Fillungsverhile
nis der Flissigkeiten

(1) Das spezifische Fiillungsverhiltnis einer
Fliissigkeit ist das Verhiltnis des Rauminhaltes
der Menge dieser Fliissigkeit, die unter Beriick-
sichtigung des Ausdehnungskoeffizienten der
Fliissigkeit ohne Gefahr eingefiillt werden kann,
zum Fassungsraum des zu fiillenden Tanks.

(2) Bei der Ermittlung des hdchsten zulissigen
Fiillungsverhiltnisses (§ 8) ist als spezifisches
Fiillungsverhiltnis (Abs. 1) anzunehmen:

a) bei Tanks mit wirksamen Beliiftungsvor-
richtungen das Verhiltnis der Dichte der
Fliissigkeit bei 50 © C zur Dichte der Fliis-
sigkeit bei 15° C;
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b) bei gasdicht verschlossenen Tanks, die zur
Beforderung von Fliissigkeiten mit einem
Dampfdruck bei 50° C von mehr als
1'75 kp/cm? bestimmt sind (§ 7 Abs. 2),
90 v.H.;

¢) bei Tanks, die zur Beforderung von Ver-
gaserkraftstoffen bestimmt sind, bei Feh-
len von Angaben iiber die Dichte der zum
beférdernden Fliissigkeiten 95 v. H.;

d) bei Tanks, die zur Beférderung von im
§ 2 Abs. 1 lit. e und f angefiihrten Fliis-
sigkeiten bestimmt sind, 96 v. FL

III. ABSCHNITT
Ausriistung der Tanks

§ 10, Vorrichtungen zum Fiillen
und Entleeren

(1) Tanks miissen mit geeigneten Vorrichtun-
gen zum Fiilllen und Entleeren ausgeriistet sein,
die folgende Voraussetzungen erfiillen:

a) sie miissen so am Fahrzeug angebracht
sein, daf ihre Beschidigung bei Verkehrs-
unfillen nicht zu erwarten ist;

b) ihre sichere Betitigung und Beobachtung
mufl fiir die hiezu bestimmten Personen
von der Fahrbahn aus oder von Auftritten
oder Standflichen aus mdglich sein, die am
Fahrzeug fest angebracht sind und fiir die
ausreichende Haltegriffe vorhanden sind;

¢) ihre Dichtungen miissen aus einem gegen
die Fliissigkeiten, zu deren Befdrderung
der Tank bestimmt ist, bestindigen Stoff
bestehen, der, wenn die Dichtung einge-
baut ist, schwer entziindbar und schwer
schmelzbar ist;

d) sie miissen so beschaffen sein, daf beim
Fiillen und Entleeren das Verschiitten der
Fliissigkeiten auf den Boden und die Bil-
dung von gefihrlichen entziindbaren Gas-
gemischen mit der umgebenden Luft aus-
geschlossen ist;

¢) thre Armaturen miissen so in einem ab-
schliefbaren Raum angebracht sein oder
mit abnehmbaren Betitigungsvorrichtun-
gen ausgestattet sein, dafl eine Betitigung
durch™ Unbefugte ausgeschlossen werden
kann; dies gilt fiir die Entleerungsklappen
von Saugtanks sinngemifl; geschlossene
Armaturenriume miissen mit Beliiftungs-
S6ffnungen versehen sein;

f) Riume zur Unterbringung von Schliuchen
miissen mit Beliftungséffnungen versehen
sein; in den quer zur Lingsmittelebene des
Fahrzeuges liegenden Winden dieser

Riume miissen Belifrungséfinungen ange-
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bradht sein, die in jeder Wand einen freien
Gesamtquerschnitt ergeben, der nicht ge-
ringer ist als ein Viertel des kleinsten Quer-
schnittes des Raumes; die Riume miissen
bei Fahrzeugen, die fiir die Beférderung
von Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt
iiber 55 ° C bestimmt sind, mit Auffang-
vorrichtungen, wie Rinnen oder Wannen,
ausgestattet sein, in denen von den Schliu-
chen abtropfende Fliissigkeit aufgefangen
wird und die einen Fassungsraum von min-

destens 11 haben;

g) Absperrvorrichtungen diirfen sich in der
Verschlufistellung nicht ungewollt lodkern
kdnnen; dies gilt fiir die Entleerungsklap-
pen von Saugtanks sinngemifl;

h) Ansdliisse fiir Schlauch- und Rohrleitun-
gen diirffen nicht aus funkenschlagenden
Stoffen bestehen;

1) die Geschwindigkeit der Fliissigkeit in den
Fill- und Entleerungsleitungen darf bei
der grofiten zu erwartenden Fordermenge
nicht gefihrliche elektrostatische Aufladun-

gen verursachen kdnnen

(2) Tanks, die nicht dazu bestimmt sind, nur
durch die Ablaufrohre (Abs. 3) gefiillt zu wer-
den, miissen mit Fiillrohren oder mit gasdicht
verschlieBbaren Fiilloffinungen in den Dom-
deckeln versehen sein. Die grofite lichte Weite
dieser Fiilloffinungen darf 300 mm nicht iiber-
steigen. Die Verschliisse der Fillofinungen miis-
sen ein unbeabsichtigtes Lodkern ausschlieflen und
gegen miflbriuchliches Offnen gesichert werden
kdnnen. Der Austritt der Fiillrohre mufl waag-
recht sein und darf h&chstens 100 mm {#ber dem
tiefsten Punkt des Innenraumes des Tanks oder
der Kammer liegen, in dem das Fiillrohr ange-
bracht ist. Unbeabsichtigte Bewegungen von
Fillrohren im Tank miissen ausgeschlossen sein.

(3) Tanks miissen mit Ablaufrohren versehen
sein, die mit einer an der Auflenwand des Tanks
liegenden und mit einer weiteren, gegen das
Ende des Ablaufrohres eingebauten Absperrvor-
richtung ausgestattet sind; eine dieser Absperr-
vorrichtungen muf als Schnellverschlufl ausgebil-
det sein. Die an der Auflenwand des Tanks
liegende Absperrvorrichtung mufl von einem
Platz aus sicher geschlossen werden kdnnen, von
dem aus die Fliissigkeitsmenge im Tank iiber-
wacht werden kann. Selbsttitig wirkende Fiill-
und Entleerungsbegrenzungsvorrichtungen miis-
sen eine gleichbleibende Wirkung haben.

(4) Anschliisse am Ende von Schlauch- und
Rohrleitungen des Tanks miissen mit diesen
fest verbunden und, sofern sie nicht der Beliif-
tung des Tanks dienen (§ 11 Abs. 2), mit gas-
dichten, gegen unbeabsichtigtes Lockern sicheren
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Verschluflkappen versehen sein, die durch eine
hinreichend lange Kette oder eine gleichwertige
Verbindung gegen ein Abhandenkommen ge-
sichert sind.

(5) Tanks und alle ihre Kammern miissen eine
Anschluflvorrichtung fiir eine Gaspendelieitung
aufweisen; dies gilt jedoch nicht fiir Saugtanks,
die ausschlieflich dazu bestimmt sind, durch
Unterdruck im Tank gefiillt zu werden. Die An-
schluflvorrichtungen miissen bei Tanks mit Beliif-
tungsvorrichtungen (§ 11 Abs. 2) an den Beliif-
tungsvorrichtungen angebracht sein. Die An-
schlufivorrichtungen mehrerer Kammern eines
Tanks diirfen an eine gemeinsame Gaspendel-
leitung angeschlossen sein; wenn jedoch fiir die
Anschluflvorrichtung einer dieser Kammern ge-
mifl § 11 Abs. 1 eine Flammendurchschlagsiche-
rung vorgeschrieben ist, miissen auch die An-
schlufivorrichtungen der iibrigen Kammern mit
Flammendurchschlagsicherungen versehen sein.
Der lichte Querschnitt der Anschlufivorrichtung
fiir eine Gaspendelleitung mufl dem grofiten be-
triebsmiflig zu erwartenden Gasdurchsatz durch
diese Leitung entsprechen.

(6) Bei Saugtanks miissen bewegliche Vorrich-
tungen im Tank fiir die Entleerung oder Reini-
gung des Tanks, wie Schubkolben, so gebaut sein,
dafl ihre unbeabsichtigte Bewegung ausgeschlos-
sen und bei ithrem Betrieb die Bildung von Fun-
ken nicht zu erwarten ist.

§11. Flaimmendurchschlagsiche-
rungen, Beliiftungsvorrichtungen
und Schmelzverschliisse

(1) Belaftungsdfinungen, Peilrohre, Leitungen
fiir das Fiillen des Tanks von oben, Anschlufi-
vorrichtungen fiir Gaspendelleitungen und in
Geblise (§ 14) miindende Leitungen miissen mit
einer Flammendurchschlagsicherung versehen
sein; dies gilt jedoch nicht fiir Leitungen fiir das
Fiillen der Saugtanks von oben durch Unter-
druck im Tank. Flammendurchschlagsicherungen
miissen mdglichst nahe der Auflenwand des
Tanks liegen, in der sich diese Offnungen be-
finden oder durch die diese Leitungen fiihren.
Flammendurchschlagsicherungen an Flissigkeits-
standanzeigern diirfen deren Wirkung nicht be-
eintrichtigen. Die Flammendurchschlagsicherun~
gen miissen, ausgenommen bei Peilrohren, aufler-
halb des Tanks liegen. Sie miissen ihre Siche-
rungswirkung wihrend eines mindestens zwei
Stunden dauernden Abbrandes jenes Gas-Luft-
Gemisches der zu beférdernden Fliissigkeiten bei-
behalten, bei dem die Flammendurchschlagsiche-
rung unter den betriebsmiflig zu erwartenden
ungiinstigsten Umstinden die hdchste Tempera-
tur erreicht.
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(2) Tanks und deren Kammern, die dazu be-
stimmt sind, einer Druckprobe mit einem kleine-
ren als dem im § 27 lit. ¢ angefihrten Probe-
drudk unterzogen zu werden, miissen in ihrem
obersten Teil mit einer Beliftungsvorrichtung
ausgeriistet sein, die das Austreten von Flissig-
keit bei den betriebsmiflig zu erwartenden Er-
schiitterungen und Beschleunigungen des Fahr-
zeuges ausschlieft. Die Wirksamkeit dieser Vor-
richtungen mufl von auflerhalb des Tanks {iber-
priifbar sein. Diese Beliiftungsvorrichtungen
miissen bei einem Unterdruck von mehr als
0'02 at ansprechen und einen Unterdrudt von
mehr als 0°1 at ausschliefen. Sie miissen

a) bei Tanks oder ihren Kammern, die zur
Beférderung von Fliissigkeiten mit einem
Dampfdruck bei 50° C von nicht mehr
als 1'1 kp/cm? oder von Vergaserkraftstof-
fen bestimmt sind, bei einem Uberdruck
von mehr als 0°08 at ansprechen und einen
Uberdruck von mehr als 0°2 at ausschlie-
flen; sie miissen an dem um 90° um die
Lingsachse gedrehten Tank bei einem
UOberdruck von 0'15 at ansprechen und bei
einem Uberdruck von 0'2 4+ 0°05 at einen
Querschnitt von mindestens 40 mm? frei-
geben. Eine solche Beliiftungsvorrichtung
mufl mit Vorrichtuigen versehen sein, die
bei einer Neigung des Tanks um mehr als
25° aus seiner Lage auf waagrechter, ebener
Fahrbahn ein Ausfliefen von mehr als 21
Fliissigkeit in der Stunde aus dem Tank
verhindern;

b) bei Tanks oder ihren Kammern, die zur
Beférderung von Fliissigkeiten mit einem
Dampfdruck bei 50° C von nicht mehr als
175 kp/cm? bestimmt sind, bei einem
Uberdruck von 1'3 at 4- 0°'1 at ansprechen
und einen Uberdruck von 1'5 at ausschlie-

flen.

(3) Beliifrungsvorrichtungen miissen fiir den
grofiten betriebsmifig zu erwartenden Gasdurch-
satz ausreichen.

(4) Tanks, die nur zur Beférderung von Flis-
sigkeiten mit einem Flammpunkt iiber 100° C
bestimmt sind, miissen an ihrer Oberseite Be-
liftungséfinungen aufweisen, durch die insbeson-
dere beim Abkiihlen der im. Tank befindlichen
Fliissigkeit die Entstehung unzulissig grofler
Drudckunterschiede zwischen dem Innenraum des
Tanks und der umgebenden Luft ausgeschlossen
ist. Diese Beliiftungséfinungen miissen das Aus-
treten von Fliissigkeiten bei den betriebsmiflig
zu erwartenden Erschiitterungen und Beschleuni-
gungen des Fahrzeuges ausschlieflen.

(5) Saugtanks, die dem gréfiten, beim Betrieb
des Geblises (§ 14) auftretenden Uber- und
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Unterdruck nicht sicher standhalten ké&nnen,
miissen mit Beliiftungsvorrichtungen versehen
sein; fiir diese gilt Abs. 3 sinngemif, Die Beliif-
tungsvorrichtungen diirfen sich nicht unbeab-
sichtigt schliefen konnen; von der Stelle aus,
von der das Geblise eingeschaltet werden kann,
mufl deutlich erkennbar sein, ob die Beliiftungs-
vorrichtung abgesperrt ist. Leitungen, die mit
der Uberdrudkseite des Geblises verbunden wer-
den kdnnen, miissen mit Sicherheitsventilen ver-
sehen sein, durch die ein den Betriebsdrudc des
Tanks iibersteigender Druck vermieden werden
kann.

(6) An Tanks angebrachte Schmelzverschliisse
miissen bei einer Temperatur von nicht weniger
als 90° C eine Uffnung mit einem wirksamen
freien Querschnitt von mindestens 40 mm? frei-
geben.

§ 12. Fliissigkeitsstandanzeiger

(1) Tanks und Kammern, die nicht mit den
{ibrigen Kammern durch OUffnungen in Verbin-
dung stehen, durch die ein Ausgleich der in
ihnen enthaltenen Fliissigkeitsmengen méglich
ist, missen mit je einer geeigneten, nicht aus
Glas bestehenden Vorrichtung versehen sein,
mit der bei jeder zu beférdernden Fliissigkeit
leicht und sicher festgestellt werden kann, ob das
héchste zulissige Fiillungsverhiltnis durch die im
Tank oder in der Kammer enthaltene Menge
dieser Flissigkeit tiberschritten ist.

(2) Fliissigkeitsstandanzeiger mit Schwimmern
miissen gasdicht abgeschlossen sein; bei Tanks,
die zur Beforderung von Fliissigkeiten mit einem
Dampfdrudk bei 50°C von nicht mehr als
1'1 kp/cm? oder von Vergaserkraftstoffen be-
stimmt sind, geniigt jedoch eine Flammendurch-
schlagsicherung.

(3) Peilstibe diirfen nur bei Tanks angebracht
sein, die zur Beférderung von Fliissigkeiten mit
einem Dampfdrudk bei 50° C von nicht mehr als
1'1 kp/cm? oder von Vergaserkraftstoffen be-
stimmt sind. Sie diirfen nicht aus funkenschlagen-
den Stoffen bestehen. Peilstibe miissen im Tank
durch Peilrohre oder dergleichen so gefithrt sein,
daf sie ohne Gefihrdung des Tanks und seiner
Einbauten in den Tank eingefithrt werden kon-
nen und ihre fiir die Bestimmung des Fliissig-

keitsstandes im Tank mafigebende Lage gewihr-

leistet ist. Peilrohre miissen mit dem Innenraum
des Tanks so in Verbindung stehen, dif der
Druckausgleich zwischen dem Innern des Peil-
rohres und dem Raum iiber der Fliissigkeit bei
jedem Fiillungsverhiltnis gewihrleistet ist.

(4) Schaudfinungen diirfen nur an den Domen
angebracht sein. Sie miissen mit starken Glasplat-
ten abgeschlossen und so verschraubt sein, daff

der Abschlufl dicht ist.
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§ 13. Erwarmungsvorrichtungen

Vorrichtungen zur Erwirmung des Tankinhal-
tes miissen so beschaffen sein, dafl gefihrliche
Wirmestauungen ausgeschlossen sind und, aufler
bei Tanks, die ausschlieflich zur Beférderung
von Rohdl bestimmt sind, eine Erwirmung iiber
eine Temperatur, die 10° C unter dem Flamm-
punkt der Fliissigkeiten liegt, zu deren Befdrde-
rung der Tank bestimmt ist, vermieden werden
kann. Die Grofle der mit Erwirmungsvorrich-
tungen zugefithrten Wirmemengen mufl leicht
und sicher einstellbar sein. Erwirmungsvorrich-
tungen, die im Innenraum des Tanks angebracht
sind, miissen bei Druckproben mit den im § 27
angefiihrten Uberdriicken und beim eineinhalb-
fachen Wert des grofiten Betriebsdruckes des
Wirmetrigers dicht sein. Auspuffgase diirfen
nicht unmittelbar zur Erwirmung des Tank-
inhaltes verwendet werden.

§14. Pumpen und Geblise

(1) Pumpen zum Foérdern des Tankinhaltes,
die am Fahrzeug angebracht sind, miissen leicht
zuginglich sein und folgenden Bedingungen ent-
sprechen:

a) ste diirfen nur mit der Hand, durch explo-
sionsgeschiitzte Elektromotoren oder durch
Dieselmotoren anzutreiben sein;

b) sie miissen-von der Miindung des nichst-
gelegenen Auspuffrohres mindestens 1 m
entfernt und vom Tank durch eine Schutz-
wand getrennt sein;

c) sie diirfen bei geschlossenem Tankauslauf
im Inpenraum des Tanks keinen den Probe-
druck (§ 27) iiberschreitenden Uberdruck

erzeugen konnen;

d) das Abstellen des Antriebes der Pumpen
muf} von der Stelle aus leicht erfolgen kon-
nen, von der aus die Vorrichtungen zum
Fiillen und Entleeren des Tanks zu betiti-
gen sind;

€) Drehkolbenpumpen miissen so ausgebildet

sein, dal bei ihrem Betrieb die Bildung:

von Funken nicht zu erwarten ist.

(2) Geblise zum Fiillen und Entleeren von
Saugtanks miissen leicht zuginglich und so be-
schaffen sein, dafl eine gefihrliche Erwirmung
sowie die Bildung von Funken nicht zu erwarten
ist. Der Eintritt von Fliissigkeit aus dem Tank
in das Geblise muff ausgeschlossen sein. Miindun-
gen von Leitungen zu Geblisen miissen von der
Miindung des Auspuffrohres eines dem Antrieb
des -Geblises dienenden Verbrennungsmotors
mindestens 3 m entfernt sein.
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IV. ABSCHNITT
Beschaffenheit der Fahrzeuge
§ 15. Befestigung der Tanks

(1) Tanks miissen am Fahrgestell moglichst
tief angeordnet sein; dieses mufl so gebaut sein,
daf ein Umkippen des Fahrzeuges mdglichst
ausgeschlossen ist. Bei Tanks, die in selbsttragen-
der Bauweise ausgefithrt sind, miissen die Ver-
bindungen mit den die Radaufhingung tragen-
den Teilen moglichst tief liegen. Tanks miissen
durch an den Lingsseiten und an der Hinterseite
des Fahrzeuges angeordnete, gegen Stéfe wider-
standsfihige Einrichtungen, wie Scheuerleisten,
Verkleidungen, Schlauchbehilter oder Stoflstan-
gen geschiitzt sein,

(2) Tanks diirfen mit dem Fahrgestell nur an
einer Stelle starr verbunden sein. Das Scheuern
der Auflager an der Tankwand muf durch
elastische Zwischenlagen ausgeschlossen sein.

(3) Tanks miissen eine formschlissige Verbin-
dung mit dem Fahrgestell aufweisen, die eine
Ubertragung horizontaler Krifte gewihrleistet.

(4) Tanks diirfen im Bereich ihrer Auflage-
oder Verbindungsstellen mit dem Fahrzeug keine
vermeidbaren Schweiflverbindungen aufweisen.
Das gleiche gilt bei Tanks, die in selbsttragender
Bauweise ausgefiihrt sind, hinsichtlich ihrer Ver-
bindungsstellen mit den die Radaufhingung tra-
genden Teilen.

§ 16. Fahrgestell

(1) Das Fithrerhaus mufl aus nicht entziind-
baren Stoffen bestehen; dies gilt jedoch nicht fiir
Sitze, Lackierungen, Dichtungen und Innenver-
kleidungen. Es mufl in geschlossener Bauart aus-
gefithrt und an beiden Seiten mit Tiren ver-
sehen sein, deren Verriegelung vom Innenraum
des Fiihrerhauses aus das Offnen der Tiiren von
auflen nicht ausschlieBen darf. Es mufl vom Tank
durch eine moglichst weit nach unten, minde-
stens aber bis zur tiefsten Stelle des Auspuff-
topfes reichende Feuerschutzwand aus Stahlblech
oder aus einem anderen Werkstoff mit gleicher
Feuerschutzwirkung getrennt sein; bei Fahrzeu-
gen, bei denen die Auspuffanlage vor der Vorder-
achse liegt und nach hinten durch eine Schutz-
wand abgedeckt ist, mufl die Feuerschutzwand
jedoch nur bis zum tiefsten Punkt des Fiihrer-
hauses reichen; besteht die Riickwand des Fiih-
rerhauses selbst aus Stahlblech oder aus einem
anderen Werkstoff mit gleicher Feuerschutzwir-
kung, so kann sie einen Teil der Feuerschutz-
wand bilden. An unvermeidbaren Uffnungen
und Ausnehmungen in Feuerschutzwinden fiir
den Durchtritt von Fahrzeugteilen muf ein
Scheuern oder Aufschlagen dieser Teile auf die
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Feuerschutzwand ausgeschlossen sein. Die Feuer-
schutzwand zwischen Fiihrerhaus und Tank darf
in dem unmittelbar vor dem Tank liegenden Be-
reich nur Fenster aus feuerfestem Sicherheitsglas
aufweisen, deren Rahmen aus feuerbestindigen
Stoffen bestehen. Dies gilt nicht fiir Teile von
Seitenfenstern, die nicht weiter als 35cm von
den Seitenwinden des Fiithrerhauses gegen die
Lingsmittelebene des Fahrzeuges reichen und
deren Abstand vom Tank mehr als 20 cm be-
trigt. In der Feuerschutzwand liegende Fenster
diirfen nicht geéffnet werden kénnen.

(2) Der Fahrzeugmotor muf ein Dieselmotor
sein. Die Kraftstoffanlage des Fahrzeuges muf} so
ausgebildet sein, daf die ausschliefliche Verwen-
dung von Dieselkraftstoff gewihrleistet ist. Der
Fahrzeugmotor und die zu seinem Betrieb er-
forderlichen Vorrichtungen, wie insbesondere
Kraftstoffbehilter und Auspuffleitungen, sowie
gleichartige Einrichtungen fiir Motoren zum An-
trieb von Pumpen (§ 14 Abs. 1) miissen vom
Tank durch eine Feuerschutzwand (Abs. 1) ge-
trennt sein. Dies ist jedoch bei Kraftstoffbehil-
tern und Vorratsbehiltern fiir Kraftstoffe niche
erforderlich, wenn auflerhalb des Schutzbereiches
einer Feuerschutzwand angebrachte elektrische
Antriebe von Vorrichtungen zur Kraftstoffér-
derung explosionsgeschiitzt ausgebildet sind. Bei
elektrisch betriebenen Vorrichtungen fiir die An-
zeige der Kraftstoffmenge in Kraftstoffbehiltern,
die auflerhalb des Schutzbereiches einer Feuer-
schutzwand liegen, miissen die auflerhalb der
Kraftstoffbehilter lLiegenden  stromfithrenden
Teile den Bestimmungen des § 19 Abs. 3 ent-
sprechen.

(3) Auspuffleitungen diirfen nicht unter Kraft-
stoffbehiltern liegen. Die Miindungen der Aus-
puffrohrée miissen so angeordnet sein, dafl die
Auspuffgase den Tank und die Armaturen und
den Tank eines gezogenen Anhingers nicht
direkt bestreichen kénnen.

(4) Eine Zweikreisbremse (§ 6 Abs. 7 des Kraft-
fahrgesetzes 1967) mufl so beschaffen sein, dafl
mit jeder Ubertragungsvorrichtung eine mittlere
Verzdgerung von wenigstens 12 m/s? erreicht
werden kann. Bei Sattelkraftfahrzeugen mit einem
hdchsten zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als
20.000kg mufl die auf die Hinterachsen des
Sattelzugfahrzeuges und auf die Achsen des
Sattelanhingers wirkende Bremsanlage als selbst-
titig lastabhingige Bremse ausgebildet sein; bei
dieser Bremsanlage mufl bei einer Verzdgerung
von 4 m/s® das Verhiltnis der Bremskrifte an
den Ridern der Hinterachsen des Sattelzugfahr-
. zeuges und der Achsen des Sattelanhingers zur
Summe der Bremskrifte am Sattelkraftfahrzeug
dem Verhiltnis der auf diese Achsen jeweils ent-
fallenden Anteile des Gesamtgewichtes zum Ge-
samtgewicht des Fahrzeuges entsprechen,
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(5) Kraftfahrzeuge miissen vorne und hinten
mit einer zur Befestigung eines Abschleppseiles
und einer Abschleppstange geeigneten Vorrich-
tung versehen sein.

(6) Kraftfahrzeuge mit einem hdchsten. zu-
lassigen -Gesamtgewicht von mehr als 20.000 kg
und Kraftfahrzeuge, die dazu bestimmt sind, mit
Tankanhingern Kraftwagenziige mit einem Ge-
samtgewicht von mehr als 20.000 kg zu bilden,
miissen mit Splittstreuvorrichtungen versehen
sein, die mindestens auf die Antriebsrider wir-
ken,

§ 17. Fahrzeuge mit Aufsetztanks
oder Saugtanks

(1) Kraftwagen und Anhinger mit Aufsetz-
tanks (§ 1 Abs. 2 lit. b) miissen den Bestimmun-
gen der §§ 15 und 16 entsprechen; sie miissen
so beschaffen sein, dafl die sichere Befestigung
der Aufsetztanks am Fahrzeug im Sinne des § 15
gewihrleistet ist. Besitzen sie eine kippbare Lade-
fliche, so mufl die Wirkung der Kippvorrichtung
durch die Befestigungsmitvel fiir den Aufsetztank
sicher aufgehoben werden. Der Teil der Lade-
fliche, auf dem Aufsetztanks angebracht sind,
darf nicht iiberdacht sein. Seitliche und hintere
Bordwinde miissen umklappbar und mit Ver-
schliissen versehen sein, die leicht betitigt wer-
den kdnnen. Aufsetztanks miissen auf der Lade-
fliche so angeordnet sein, daf sie von den Lings-
seiten des Fahrzeuges aus gut zuginglich sind.

(2) Aufsetztanks und ihre Armaturen diirfen
nicht iiber den Fuflersten Rand des Fahrzeuges
hinausragen. Der Fassungsraum aller auf einem
Fahrzeug befestigten Aufsetztanks darf 62001
nicht iiberschreiten.

(3) Auf einem Fahrzeug darf nur ein Saugtank
angebracht sein; das Anbringen weiterer Tanks
ist unzulissig. Saugtanks diirfen nidit als Auf-
setztanks gebaut sein.

§ 18. Tankanhinger und Anhinger
mit Aufsetztanks

Tankanhinger und Anhinger mit Aufsetztanks
miissen

a) Anhingewagen oder Sattelanhinger sein;
dies gilt jedoch nidwt fiir Anhinger mit
einem hdchsten zulissigen Gesamtgewicht
von nicht mehr als 2500 kg, die nicht zur
Beférderung von Fliissigkeiten mit einem
Flammpunkt von nicht mehr als 55°C
bestimmzt sind,
mit einer auf alle Rider wirkenden Druds-
luft-, Oldruck- oder diesen gleichwertigen
Bremsanlage versehen sein; diese Bremse
mufl bei Sattelanhingern, die dazu be-
stimmt sind, mit Sattelzugfahrzeugen ein
Sattelkraftfahrzeug mit einem héchsten zu-
Lissigen Gesamtgewicht von mehr als
20.000 kg zu bilden, den Bestimmungen des
§ 16 Abs. 4 zweiter Satz entsprechen,

b)
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c) mit einer Vorrichtung versehen sein, die
dem Lenker des Zugfahrzeuges anzeigt, dafl
der Reifendruck beim Anhinger in einem
die Verkehrssicherheit gefihrdenden Aus-
maf absinkt.

V. ABSCHNITT
Elektrische Einrichtungen

§ 19. Elektrische Leitungen, Schal
ter und Leuchten

(1) Die im § 1 angefithrten Kraftfahrzeuge
missen mit einem Hauptschalter versehen sein,
mit dem alle Stromverbraucher von den Strom-
quellen getrennt werden kénnen. Der Haupt-
schalter muf in der Nihe der Batterie liegen und
eine Betitigungsvorrichtung haben, die fiir eine
auflerhalb des Fiihrerhauses befindliche Person
leicht erreichbar ist.

(2) Elektrische Leitungen und die in ihrem Ver-
lauf eingebauten Einrichtungen miissen so ange-
ordnet sein, dafl sie gegen mechanische Bean-
spruchungen geschiitzt sind und daf ihr ord-
nungsgemifler Zustand und das Funktionieren
der elektrischen Anlage leicht iiberpriift werden

kann.

(3) Im Bereich der Tanks miissen die elekeri-
schen Leitungen aus Kabeln oder kabelihnlichen
Leitungen bestehen. Die Isolierung der einzelnen
Adern und die Ummantelung dieser Leitungen
miissen aus einem gegen die zu befdrdernden
Flissigkeiten widerstandsfihigen Stoff bestehen.
Die Adern der Leitungen miissen durch verschie-
dene Farben gekennzeichnet sein. Die mit ihnen
verbundenen Einrichtungen miissen einer in be-
hérdlich anerkannten elektrotechnischen Vor-
schriften bestimmten Schutzart gegen Einwir-
kungen der befdrderten Fliissigkeiten ent-
sprechen. Kabelanschliisse miissen dagegen ge-
sichert sein, dafl sie sich unbeabsichtigt lodcern.
Auflerhalb des Schutzbereiches einer Feuerschutz-
wand liegende Stromverbraucher miissen isolierte
Masseleitungen aufweisen, deren Anschliisse an
das Fahrgestell oder den Fahrzeugaufbau vom
Tank durch eine Feuerschutzwand getrennt sein
miissen.

(4) Leuchten, die vom Tank nicht durch eine
Feuerschutzwand getrennt angebracht sind,
miissen gegen mechanische Beanspruchungen ge-
schiitzt angeordnet oder von einem die Reini-
gung der Leuchten nicht behindernden wider-
standsfihigen Gitter umgeben sein.

(5) Alle Stromkreise mit Ausnahme des Strom-
kreises der Anlafivorrichtung fiir den Fahrzeug-
motor miissen durch leicht zugingliche Schmelz-
sicherungen oder Uberstromschalter gesichert
sein. Elektrische Betriebsmittel, wie insbesondere
Schalter oder Sicherungen, miissen, wenn sie
nicht explosionsgeschiitzt ausgefithrt sind, durch
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eine Feuerschutzwand vom Tank getrennt sein;
Kabelanschliisse, Kabeldurchfithrungen und Schal-
ter diirfen jedoch aus zwingenden Griinden und,
wenn sie so angeordnet sind, dafl sie nicht mit
dem Tankinhalt in Berithrung kommen kdnnen,
auflerhalb des Schutzbereiches einer Feuerschutz-
wand liegen. Elektrische Einrichtungen in Riu-
men des Fahrzeuges, in denen ein entziindbares
Gas-Luft-Gemisch entstehen kann, miissen samt
den zu ihnen gehérenden Leitungen explosions-
geschiitzt ausgefithrt sein.

(6) Die elektrischen Anlagen und Betriebs-
mittel miissen den Bestimmungen des Elektro-
technikgesetzes, BGBl. Nr. 57/1965, und der auf
Grund dieses Bundesgesetzes erlassenen Verord-
nungen entsprechen.

§20.Sicherungen gegen elektro-
statische Aufladung

(1) Tanks miissen mit der Radaufhingung
elektrisch leitend verbunden sein. Das Fahrzeug
mufl mit einer Vorrichtung versehen sein, mit
der statische Elektrizitit wihrend der Fahrt auf
die Fahrbahn abgeleitat werden kann. Schlepp-
einrichtungen diirfen nicht aus funkenschlagen-
den Stoffen bestehen.

(2) Tanks von Fahrzeugen, die zur Beforde-
rung von Fliissigkeiten mit geringer elektrischer
Lertfihigkeit, wie insbesondere Benzin und Ben-
zol, bestimmt sind, miissen mit einer Ausgleichs-
leitung versechen sein, mit der elektrostatische
Aufladungen abgeleitet werden kénnen. Diese
Ausgleichsleitung mufl aus einem feindrihtigen
hochflexiblen Kupferseil mit einem Querschnitt
von mindestens 6 mm? und einer Schutzumbhiil-
lung bestehen und mit threm einen Ende mit;dem
Tank stindig und gegen unbeabsichtigtes Los-
18sen gesichert, elektrisch leitend verbunden und
an ihrem freien Ende mit einem Kabelschuh
oder ciner diesem gleichwertigen Kontaktvor-
richtung versehen sein. Die Ausgleichsleitung
mufl mindestens 5 m lang sein.

(3) Fiill- und Entleerungsleitungen sowie an
Schlauchleitungen der Tanks angebrachte Arma-
turen, die mit dem Tank nicht elektrisch leitend
verbunden sind, miissen mit Vorrichtungen ver-
sehen sein, durch die ihre elektrostatische Auf-
ladung abgeleitet werden kann.

VI. ABSCHNITT
Aufschriften und Ausstattung der Fahrzeuge

§ 2. Angaben diber den Tank

(1) Am Tank muf} ein Firmensdhild angebracht
sein, auf dem*der Name des Erzeugers, die Her-
stellungsnummer und das Baujahr des Tanks
vollstindig ‘sichtbar und dauernd gut lesbar und
unverwischbar angeschrieben sind. Die Befesti-
gung' des Firmenschildes am Tank oder die Be-
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festigungsnieten miissen nach der Genehmigung
gemifl § 31 des Kraftfahrgesetzes 1967 durch
eine Prigung mit einem behordlichen Prigestem-
pel der Stelle gekennzeichnet sein, die die im
§ 27 angefithrte Druckprobe vorgenommen hat.

(2) Rechts vorne am Tank miissen vollstindig
sichtbar und dauernd gut lesbar und unverwisch-
bar angeschrieben sein:

a) der Fassungsraum,

b) die Flissigkeiten, zu deren Beférderung
der Tank bestimmt ist, und fiir jede dieser
Fliissigkeiten das hdchste zulissige Fiillungs-
verhiltnis und die sich hieraus ergebende
Fisllmenge des Tanks und seciner Kammern
in Liter oder Kilogramm,

¢) bei Tanks, die dazu bestimmt sind, mit
Oberdruck gefiillt und entleert zu werden,
der hdchste Betriebsdrudk, fiir den der
Tank eingerichtet ist,

d) bei Aufsetztanks das Gewicht des leeren
Tanks samt den mit ithm verbundenen
Armaturen.

(3) Bei Tanks mit Fiillsffnungen an der Ober-
seite miissen die groften zulissigen Fiillmengen
der Fliissigkeiten, zu deren Beférderung der
Tank oder die Kammer bestimmt ist, dauernd
gut lesbar und unverwischbar und so angeschrie-
ben sein, daf diese Aufschriften fiir eine vor der
Fiill6finung befindliche Person vollstindig sicht-
bar sind.

§ 22, Warnaufschriften

(1) An den beiden Lingsseiten des Tanks und
hinten am Fahrzeug miissen vollstindig sichtbar
und unverwischbar angebracht sein

a) dauvernd gut lesbar und in geniigendem
Abstand von anderen Aufschriften: die
Aufschrift ,Feuergefihrlich®, wobei die
Buchstabenhthe bei Tanks mit einem Fas-
sungsraum bis zu 62001 mindestens 8 cm,
bei anderen Tanks mindestens 15 cm be-
tragen muf}, und

b) dauernd gut erkennbar, aus riickstrahlen-
dem Material bestehend: das in der Anlage
dargestellte Flammensymbol auf einer
25 cm langen, 18 cm breiten, rechteckigen,
gelbroten Fliche, die von einem mindestens
1 cm breiten, schwarzen Rand und auflen
anschliefend an diesen von einem minde-
stens 1'5 cm breiten gelb-roten Rand um-
geben ist.

Das in lit. b beschriebene Bildzeichen muf auch

vorne am Fahrzeug links von dessen Lingsmit-
telebene angebracht sein.

(2) An den beiden Lingsseiten des Fahrzeuges
und in der Nihe der Armaturen des Tanks muf}
vollstindig sichtbar und dauernd gut lesbar und
unverwischbar mit mindestens 4 cm hohen Buch-
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staben die Aufschrift ,,Rauchen und Hantieren
mit offenem Feuer oder feuergefihrlichem Licht
verboten!“ angebracht sein. Dieses Verbot mufl
auch im Fithrerhaus angescirieben sein.

§ 23. Ausstattung der Fahrzeuge

(1) Die im § 1 angefithrten Kraftfahrzeuge

miissen ausgestattet sein mit

a) mindestens zwei Unterlegkeilen, faltbaren
sowie mindestens zweli steifen Auffang-
gefiflen aus Werkstoffen, die gefihrliche
elektrostatische Aufladungen ausschliefen,
mit einem Gesamtfassungsraum von min-
destens 10001, einer Schaufel, mindestens
j¢ einem vom Fahrzeug abnehmbaren Be-
hiltnis mit mindestens 30 kg Sand und
mindestens 10 kg eines zum Aufsaugen der
Fliissigkeiten, zu deren Beférderung das
Fahrzeug bestimmt ist, geeigneten Schiitt-
materials und mindestens einem geeigne-
ten  Zwischenstiik zum  Anschlufl
einer B-Druckkupplung  entsprechend
UNORM F 2120 vom November 1961 an
die Entleerungsleitungen des Tanks. Diese
Ausstattungsgegenstinde miissen dauernd
leicht zuginglich sein. Thr Aufbewahrungs-
ort am Fahrzeug mufl von auflerhalb des
Fahrzeuges leicht erkennbar sein;

b) je einer Ersatzsicherung fiir jede eingebaute
elektrische Sicherung, je einer Ersatzglith-
lampe fiir jede Art der in den Scheinwer-
fern und Leuchten des Fahrzeuges verwen-
deten Glihlampen sowie einem bereiften
Ersatzrad;

c) dem erforderlichen Werkzeug und Ersatz-
material zur Bebhebung von Schiden und
Storungen, die wihrend der Verwendung
des Fahrzeuges chne Hilfe einer Werkstitte
behoben werden kénnen. Das Werkzeug
fir Arbeiten an dén Armaturen des Tanks
darf nicht aus funkenschlagenden Stoffen
bestehen;

d) zwei Warnlampen mit gelbem Licht, die
unabhingig von Stromquellen des Fahr-
zeuges leuchten kdnnen und zwei Tafeln
mit riickstrahlender Oberfliche, die die
Form eines gleichseitigen Dreieckes mit
mindestens 42 cm und h&chstens 50 cm
Seitenlinge haben, mit dem in der Anlage
dargestellten Flammensymbol in schwarzer
Farbe auf rot umrandetem gelbem Grund;

€) Verbandzeug und sonstigen im Hinblick
auf die Eigenschaften der zu beférdernden
Fliissigkeiten erforderlichen Mitteln und
Behelfen fiir die Leistung Erster Hilfe bei
durch den Tankinhalt verursachten Ver-
letzungen samt einer Gebrauchsanweisung.
Diese Gegenstinde miissen an einer deut-
lich bezeichneten Stelle des Fahrzeuges
dauernd leicht zuginglich sein;
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f) mindestens zwei zum L&schen eines Bran-
des der Fliissigkeiten, zu deren Beférderung
das Fahrzeug bestimmt ist, geeigneten be-
tricbsbereiten Handfeuerlschern mit je
mindestens 6 kg Inhalt, deren Bauart und
Wirksamkeit von einer zur Priifung von
Feuerloschgeriten staatlich anerkannten
Stelle als fiir diesen Zweck geeignet erklirt
wurden. Als geeignet und betriebsbereit
gelten nur plombierte Handfeuerldsdher,
bei denen seit dem Zeitpunkt ihrer letzten

Uberpriifung nicht mehr als zwei Jahre

verstrichen sind. Die Feuerl$scher miissen

dauernd leicht zuginglich und ihr Aufbe-
wahrungsort am Fahrzeug leicht erkennbar
sein;

einem Erdspief zur Herstellung einer elek-

trisch leitenden Verbindung zwischen den

Tanks und dem Erdboden;

b) einem Betriebsbuch oder dem entsprechen-
den Teil cines gleichwertigen Evidenzbehel-
fes (§ 24);

i) einer Betriebsanweisung (§ 25).

9]

(2) Anhinger aufler Sattelanhingern miissen
mit den im Abs. 1 lit. a und f bis i angefiihrten
Gegenstinden ausgestattet sein.

(3) Bei Sattelkraftfahrzeugen konnen die im
Abs. 1 angefiihrten Gegenstinde auf dem Sattel-
zugfahrzeug oder auf dem Sattelanhinger unter-
gebracht sein; die im Abs. 1 lit. a angefithrten
Auffanggefifle und einer der im Abs. 1 lit. f an-
gefithrten Feuerldscher miissen jedoch am Sattel-
anhinger untergebracht sein..

§24. Wagenbuch und Betriebsbuch

(1) Fiir jedes der im § 1 Abs. 2 lit. a ange-
fiihrten Fahrzeuge hat dessen Zulassungsbesitzer
ein eigenes Wagenbuch oder einen gleichwertigen
Evidenzbehelf zu fithren. Der Zulassungsbesitzer
hat das Wagenbuch und das im Abs. 3 angefiihrte
Betricbsbuch oder den gleichwertigen Evidenz-
behelf mindestens zwei Jahre, gerechnet vom Tag
der letzten Eintragung, aufzubewahren und der
Behorde auf Verlangen vorzulegen.

(2) Der Zulassungsbesitzer hat dafiir zu sor-
gen, daf in das Wagenbuch eingetragen werden

a) die Ergebnisse vorgeschriebener Priifun-
gen des Fahrgestelles und der Tanks unter
Angabe des Zustandes der Lenkvorrich-
tung, der Bremsanlagen und der Ergeb-
nisse der Bremsproben, '

b) Reparaturen, Austausch von Bestandteilen
und Reifen,

) fiir die Verkehrs- und Betriebssicherheit
wichtige Umstinde sowie lingere Aufler-
betriebsetzungen.

(3) Der Zulassungsbesitzer hat fiir jedes der
im § 1 Abs. 2 lit. a angefilhrten Fahrzeuge, bei
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Fahrzeugen mit Aufsetztanks fiir jeden Aufsetz-
tank, ein eigenes Betriebsbuch oder einen gleich-
wertigen Evidenzbehelf anzulegen. Der Lenker
des Fahrzeuges, bei Anhingern der Lenker des
Zugfahrzeuges, hat in das Betriebsbuch oder in
den entsprechenden Teil eines gleichwertigen Evi-
denzbehelfes unter Angabe seines Namens die
Zeit und den Ort des Beginns jeder Fahrt, bei
Bef6rderung von Fliissigkeiten mit einem Flamm-
punkt bis 55° C die Mengen der befdrderten
Flissigkeiten sowie auf der Fahrt eingetretene,
die Betriebsfihigkeit des Fahrzeuges und seine
Einrichtungen betreffende besondere Ereignisse
einzutragen. Die Eintragung des Namens, der
Zeit und des Ortes des Fahrtbeginns sind vor
dem Antritt der Fahrt, alle anderen Eintragun-
gen ehestmdglich nach dem einzutragenden Er-
eignis durchzufiithren, Der Lenker hat das Be-
triebsbuch auf Fahrten mitzufiihren und den Or-
ganen des offentlichen Sicherheitsdienstes auf
Verlangen zur Uberpriifung auszuhindigen.

§25. Betriebsanweisung

Fiir jedes der im § 1 angefiihrten Fahrzeuge
muf} eine Betriebsanweisung vorhanden sein, in
der die Bestimmungen der §§ 29 bis 32 wieder-
gegeben sind. In der Betriebsanweisung miissen
die Fliissigkeiten, zu deren Beférderung der
Tank bestimmt ist, und fiir jede dieser Fliissig-
keiten das héchste zulissige Fiillungsverhiltnis
und die sich hieraus ergebende Fiillmenge des
Tanks und seiner Kammern in Liter odér Kilo-
gramm angefiihrt sein. In der Betriebsanweisung
mufl ein Verzeichnis der zur Ausstattung des
Fahrzeuges gehdrenden Gerite enthalten und
angegeben sein:

a) welche Gefahren den zu beférdernden
Fliissigkeiten bei Unfillen oder Zwischen-
fillen, die sich bei der Verwendung des
Fahrzeuges ercignen konnen, innewohnen;

b) welche Mafinahmen bei Unfillen oder Zwi-
schenfillen zu ergreifen sind;

c) welche Mafinahmen bei Brinden zu ergrei-
fen und welche Mittel zur Brandbekimp-
fung anzuwenden sind;

d) welche Maflnahmen bei unbeabsichtigtem
Austreten der zu beférdernden Fliissig-
keiten zu ergreifen sind;

e) welche Behdrden bei Unfillen und Zwi-
schenfillen zu benachrichtigen sind;

f) welche Sicherheitsvorkehrungen fir das
Einsteigen in den Tank zu treffen sind;

g) weldhe Vorkehrungen zum Schucz der Ge-
wisser und insbesondere des Grundwassers
zu treffen sind;

h) in welcher Weise das Betriebsbuch oder ein
Evidenzbehelf gemifl ' § 24 Abs. 3 zu
fithren ist; )
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i) wie festgestellt werden kann, ob das
hochste zulissige Fiillungsverhiltnis einer
Flisssigkeit durch die im Tank oder seinen
Kammern enthaltene Menge dieser Fliissig-
keit iiberschritten ist (§ 12 Abs. 1).

VII. ABSCHNITT
Genehmigung und Oberpriifung
§26. Antrag auf Genehmigung
(1) Einem Antrag auf Genehmigung der im
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i) bei Tanks aus Aluminiumlegierungen mit
einer Wanddicke von 3mm (§ 5 Abs. 2
lit. ¢) und bei Tanks aus den im §'5 Abs. 2
lit. d angefiihrien Werkstoffen, ein Gut-
achten eines Ziviltechnikers fiir Maschinen-
bau oder einer hiezu staatlich autorisier-
ten Versuchsanstalt, dafl die Festigkeit des
Tanks fiir die bei seiner bestimmungs-
gemiflen Verwendung in Betracht kom-
menden Beanspruchungen, wie Uberdruds
und Unterdruck im Tank oder, insbeson-
dere bei Tanks, die in selbsttragender Bau-

§ 1 angefilhrten Fahrzeuge gemif § 31 des
Kraftfahrgesetzes 1967 sind unbeschadet der Be-
stimmungen des Abs. 2 anzuschlieflen:

weise ausgefilhrt sind, auch fiir sonstige
statische sowie dynamische Beanspruchun-
gen ausreicht;

a) Bescheinigungen des Erzeugers der Werk-
stoffe, aus denen der Tank besteht, iiber
ithre Zusammensetzung, Festigkeit, Deh-
nungs- und Giiteeigenschaften und die
Schweiflbarkeit der zur Herstellung des
Tanks verwendeten Werkstoffe;

b) eine Erklirung des Erzeugers des Tanks,
dafl dieser aus den in den vorgelegten
Giitebescheinigungen (lit. a) angefiihrten
Werkstoffen besteht;

c) bei geschweifiten Tanks und Leitungen eine
Erklirung ihres Erzeugers iiber die Verfah-
ren, nach denen die Schweifiverbindungen
ausgefithrt, und iiber die Zusatzwerkstoffe,
die - hiebei verwendet wurden, iiber eine
Wirmebehandlung sowie iiber die Fertig-
keiten der Arbeiter, die die Schweiflarbei-
ten durchgefiithrt haben (§ 6 Abs. 4);

d) bei Tanks aus Reinaluminium oder Alu-
miniumlegierungen eine Erklirung des Er-
zeugers, dafl bei den Schweiflarbeiten bei
der Herstellung des Tanks das Eindringen
anderer Stoffe, wie insbesondere von
Kupfer, Kupferlegierungen oder Kupfer-
verbindungen in die Werkstoffe, aus denen
der Tank hergestellt ist, auch in Spuren
‘ausgeschlossen wurde;

e) eine Erklirung des Genehmigungswerbers
mit der Angabe der Fliissigkeiten, zu deren
Befrderung der Tank bestimmt ist, samt
ihrer chemischen Zusammensetzung, ihrem
Flammpunkt, threm Dampfdruck bei 50° C
und ihrer Dichte bei 15° C und 50° C;

f) eine Betriebsanweisung (§ 25) in zweifacher
Ausfertigung;

g) bei im § 7 Abs. 3 angefiilhrten Tanks eine
Druckbehilterbescheinigung nach den Be-
stimmungen des § 44 der Dampfkesselver-
ordnung, BGBL Nr. 83/1948;

h) eine Bescheinigung der Erzeuger der Werk-
stoffe, aus denen der Tank besteht, iiber
das chemische Verhalten des Tanks und
seiner Einrichtungen gegeniiber den zu be-
fordernden Flissigkeiten und Wasser;

j) ein auf Grund einer Untersuchung nach
den Methoden der zerstdrungsfreien Werk-
stoffpriifung erstattetes Gutachten eines
Ziviltechnikers fiir Maschinenbau oder
einer hiezu staatlich autorisierten Versuchs-
anstalt iiber die Schweifinihte; bei Tanks,
die nicht in selbsttragender Bauweise ausge-
fithrt sind, darf diesem Gutachten, sofern
dagegen keine Bedenken bestehen, auch nur
eine Durchstrahlung oder eine in anderer
gleichwertiger Weise erfolgte Priifung
eines Zehntels der Linge der in den Auflen-
winden des Tanks liegenden, tragenden
Schweifinihte zugrunde gelegt werden;

k) ein Gutachten eines Ziviltechnikers fir
Maschinenbau oder fiir Gas- und Feue-
rungstechnik oder einer hiezu staatlich
autorisierten Versuchsanstalt iiber die Er-
probung der Bauart und Wirksamkeit der
Flammendurchschlagsicherungen, Beliif-
tungsvorrichtungen, Schmelzverschliisse und
selbsttitig wirkenden Fiill- und Ent-
Jeerungsbegrenzungsvorrichtungen oder ein
Nachweis, daf diese Vorrichtungen hin-
sichtlich ihrer Bauart und Wirksamkeit
Vorrichtungen gleichen, die bereits auf
Grund eines derartigen Gurtachtens Gegen-
stand eines rechtskriftigen Bescheides {iber
die Genehmigung eines im § 1 angefiihrten
Fahrzeuges sind;

I) ein Nachweis Giber die Eignung der Hand-
feuerlSscher zum Loschen eines Brandes der
Fliissigkeiten, zu deren Befdrderung das
Fahrzeug bestimmt ist;

m) ein Gutachten eines Ziviltechnikers fiir
Maschinenbau oder einer hiezu staatlich
autorisierten Versuchsanstalt oder ein Priif-
schein der Eichbehdrde iiber den Fassungs-
raum des Tanks und seiner Kammern und
iiber die Fliissigkeivsstandanzeiger;

n) ein Gutachten eines Ziviltechnikers fiir
Maschinenbau oder einer hiezu staatlich
autorisierten Versuchsanstalt oder ein Priif-
schein der Eichbehorde dariiber, dafl durch
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die Flammendurchschlagsicherungen an
Fliissigheitsstandanzeigern die einwand-
freie Messung mit diesen nicht beeintrich-
tigt ist;

0) ein Gutachten eines Ziviltechnikers -fiir
Maschinenbau oder einer hiezu staatlich
autarisierten Versuchsanstaly iiber die Be-
triebssicherheit des Tanks und seiner Ein-
richtungen ungd seiner Befestigung am
Fahrzeug (I. bis V. Abschnitt);

p) bei Tanks, die nicht dazu bestimmt sind,
wihrend des Betriebes hei 15° C einen
durch im Tank befindliches Gas erzeugten
Oberdruck von mehr als 1 at standzuhal-
ten, ein Gutachten cines Ziviltechnikers fiir
Maschinenbau oder einer hiezu staatlich
aytorisierten Versuychsanstaly iiber die
Dichtheit des Tanks und seiner Kammern,
das auf Grumd einer vor nicht mehr als
sechs Wachen vor der Antragstellung er-
folgreich durchgefithrten Druckprobe gemifl
§ 27 erstatret wurde, samt einer Erklirung
des Erzeugers des Tanks {iber die erfolg-
reiche Durdhfithrung der Standprobe im
Sinne des § 27;

q) bei Fahrzeugen, die mit einer Mefanlage
fiir die dem Tank zu entnehmenden oder
in jhn einzufiillenden Flijssigkeitsmengen
versehen sind, einen Nachwejs dariiber,
daf die Mefanlage einer zur Eichung zu-
gelassenen Bauart angehdrt oder zur
Eichung zugelassen ist.

(2) Der Landeshauptmann kann auf Antrag
van der Vorlage der im Abs. 1 apgefithrten Guz-
achten, Bescheinigungen und Erklirungen be-
freien, wenn der Antragsteller glaubhaft madht,
dafl ihm die Beibringung djeser Unterlagen nidnt
mdglich ist oder aus wirtschaftlichen Griinden
nicht zugemytet werden kann, und der betref-
fende Sachverhalt durch Sachverstindige (§ 52
des AVG 195Q) noch im Zuge des Ermittlungs-
verfahrens festgestellt werden kann.

§ 27, Prifung der Dichtheit

Bei der Priifung der Dichtheit des Tanks und
seiner Kammern ist eine Standprobe und eine
Druckprobe vorzunchmen. Bei der Standprobe
ist der Tank mit Wasser gefiillt ohne Uberdruck
24 Stunden stehenzulassen, Entsprechend der Ver-
wendungsbestimmung des Tanks ist vorzuneh-
men

a) bel Tanks, die zur Befdrderung von Fliis-
sigkeiten mit einem Dampfdruck bei 50° C
von nicht mehr als 1'1 kp/em? oder von
Vergaserkraftstoffen bestimmt sind und die
die im § 11 Abs. 2 lit. a angefithrten Beliif-
tungsvorrichtungen aufweisen und bei jeder
ithrer Kammern: eine Druckprobe mit
0'3 3t Uberdruck; dieser Uberdrudk ist an
der tiefsten Stelle des Tanks oder der
Kammern zu messen;
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b) bei Tanks, die zur Beférderung von Flissig-
keiten mit einem Dampfdruck bei 50°C
von nicht mehr als 175 kp/cm?® hestimmt
sind und die die im § 11 Abs. 2 lit, b an-
gefithrten  Beliiftungsvorrichtungen  auf-
weisen, und bei jeder ihrer Kammern: eine
Drudkprobe mit 1°5 at Uberdrudk;

c) bei Tanks, die zur Beférderung von Flissig-
keiten mit einem Dampfdruck bei 50° C
von nicht mehr als 175 kp/cm? bestimmt
sind und die nicht unter lit. a oder b

fallen und bei jeder ihrer Kammern: eine
Druckprobe mit 3 at Uberdrudk;

d) bei Tanks, die zur Beférderung von Fliissig-
keiten mit einem Dampfdruck bei 50° C
von mehr als 175 kp/cm® bestimmt sind,
und bei jeder ihrer Kammern: eine Drudk-
probe mit 4 at Uberdrudk;

e) bei Tanks, die dazu bestimmt sind, betriebs-
miflig mit Druckgas gefiillt oder entleert
zu werden, und bei jeder threr Kammern:
eine Druckprobe mit dem eineinhalbfachen
Betriebsdrudk bei mit Wasser gefiilltem
Tank, sofern dieser Probedruds die in den
lit. a bis d angefiihrten Probedriicke iiber-
steigt;

f) bei Saugtanks auch eine Drudkprabe mit
dem grofiten betriebsmifig in Retracht
kommenden Unterdruck im Tank.

§ 28. Uberprifung der Tanks

(1) Bei der wiederkehrenden Uberpriifung der
im § 1 angefithrten Fahrzeuge gemifl § 55 des
Kraftfahrgesetzes 1967 ist unbeschadet der Be-
stimmungen des Abs. 3 ein auf Grund einer
Priffung erstattetes Gutachten eines Ziviltechni-
kers fiir Maschinenbau oder einer hiezu staatlich
autorisierten Versuchsanstalt iiber die Betriebs-
sicherheit der Tanks vorzulegen. Diese Priifung
mufl vor nicht mehr als einem Jahr vorgenom-
men worden sein und eine Erprobung der Dicht-
heit des Tanks und jeder seiner Kammern mit
0'1 at Uberdruck umfassen; bei Tanks, die dazu
bestimmt sind, betriebsmiflig mit Drudkgas ge-
fiille oder entleert zu werden, mufl die Erpro-
bung der Dichtheit beim Betriebsdruck erfolgen.

(2) Bei jeder zweiten wiederkehrenden Uber-
prifung der im § 1 angefiihrten Pahrzeuge ge-

mif § 55 des Kraftfahrgesetzes 1967 ist unbe-

schadet der Bestimmungen des Abs. 3 auch ein
auf Grund einer Priifung erstattetes Gutachten
eines Ziviltechnikers flir Maschinenbau oder einer
hiezu staatlich autorisierten Versuchsanstalt iiber
die Beschaffenheit des Innenraumes vorzulegen.
Bei dieser Priifung ist nach der Besichtigung des
Innenraumes des Tapks der Tank und jede seiner
Kammern einer Drudkprobe gemif § 27 zu
unterziehen.
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(3) Die Behdrde kann auf Antrag von der Vor-
lage der in den Abs. 1 und 2 angefiihrten Gut-
achten befreien, wenn der Antragsteller glaub-
haft macht, dal ihm die Beibringung dieser Gut-
achten nicht moglich ist oder aus wirtschaftlichen
Griinden nicht zugemutet werden kann, und der
betreffende Sachverhalt durch Sachverstindige
(§ 52 des AVG 1950) noch im Zuge der wieder-
kehrenden Uberprifung festgestellt werden

kann.

(4) Die fiir die Oberwachung der im § 7 Abs. 3
angefiihrten Tanks geltenden Bestimmungen der
Dampfkesselverordnung, BGBl. Nr. 83/1948,
bleiben unberiihrt.

VII. ABSCHNITT

Betriecb von Tankfahrzeugen und Ziehen von
Anhingern

§ 29, Verwendung der Tanks

(1) Beim Fiillen.und Entleeren des Tanks_ sind
folgende Vorschriften einzuhalten:

a) das Gaspendelverfahren ist anzuwenden,
sofern an dem Behilter, aus dem gefiillt
oder in den entleert wird, die erforder-
lichen Vorrichtungen vorhanden sind und
der Tank nicht durch Fiillsffnungen in den
Domdeckeln (§ 10 Abs. 2) gefiillt wird. Das
Fiillen von Tanks duch Fiill6ffnungen in
den Domdedkeln sowie das Fiillen und Ent-
leeren von Saugtanks ohne Anwendung des
Gaspendelverfahrens ist nur in hiefiir ge-
eigneten Betriebsanlagen zulissig;  bei
Tanks, die mit einer Isolierung (§ 7 Abs. 1
lit. €) versehen sind, mufl das Eindringen
entziindbarer Flissigkeiten in die Verklei-
dung durch die Verwendung geeigneter
Vorrichtungen verhindert werden, sofern
die Verkleidung des Tanks im Bereich der
Filléffinungen nicht flissigkeitsdicht ausge-
bildet ist; Innenriume, Rohrleitungen und
Armaturen von Tanks, die andere als die
im § 2 angefiihrten Fliissigkeiten enthalten
haben, sind vor ihrer Fiillung mit im § 2
angefiihrten Flissigkeiten zu reinigen. Vor
dem Fiillen des Tanks mit solchen Fliissig-
keiten sind Reste anderer Fliissigkeiten mit
niedrigerem Flammpunkt als die einzufiil-
lende Fliissigkeit aus dem Tank sowie aus
den Leitungen und Armaturen zu entfer-
nen;

b) der Fahrzeugmotor darf nur betrieben wer-
den, wenn mit ihm eine am Fahrzeug an-
gebrachte Férderpumpe angetrieben wird.
Er ist wihrend des Verbindens oder Tren-
nens der Tanks durch Schlauch- oder Rohr-
anschliisse mit Behiltern, aus denen gefiill
aoder in die entleert werden soll, abzu-
stellen;
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c) das Fahrzeug ist- gegen unbeabsichsigtes Ab-
rollen zu sichern;

d)} der Tank muf bei Fliissigkeiten mit ge-
ringer elektrischer Leitfihigkeit, bevor
Vorrichtungen zum Piillen oder Entleeren
in seine Nihe gebracht werden, mit der
Anlage, aus der er gefilllt oder in die er
entleert werden soll, durch die Ausgleichs-
leitung (§ 20 Abs. 2) elektrisch leitsnd ver-
bundenwerden und mit dieser bis nach dem
Entfernen der Vorrichtungen zum Fiillen
oder Entleeren leitend verbunden bleiben;

e) zwischen dem Tank und dem Erdboden
mufl eine elektrisch leitende Verbindung
hergestellt sein;

f) beim Fiillen upd Entleeren durch Leitungen
des Tanks miissen Fiillsffnungen in den
Domdedkeln (§ 10 Abs. 2) geschlossen sein;
Fliissigkeiten mit einem Dampfdruck bei
50° C von mehr als 1'75 kp/cm?® diirfen in
Tanks mit Beliiftungsvorrichtungen nur
cingefiillt oder aus solchen entleert wer-
den, wenn die Offnungen dieser Beliiftungs-
vorrichtungen geschlossen sind;

g) Tanks, deren Dichtheit nicht gemiff § 27

"~ lt. e gepriift ist, diirffen nicht mit Druck-
gas gefiillt oder entleert werden;

h) in Tanks, die dazu bestimmt sind, betriebs-
miflig mit Gasdruck gefiillt oder entleert
zu werden, ausgenommen Saugtanks, und
die Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt
von nicht mehr als 55° C enthalten oder
solche Fliissigkeiten enthalten haben und
noch nicht gereinigt wurden, diirfen nur
Drudkgase eingebracht werden, die weder
entziindbar sind noch die Verbrennung
fordern;

i) Saugtanks diirfen mit Fliissigkeiten mit

~ einem Flammpunkt von nicEt mehr als
55° C nicht durch Saugleitungen gefiillt
werden, die an der Oberseite des Tanks in
diesen einmiinden und nicht mit einer
Flammendurdhschlagsicherung versehen
sind; diese Leitungen miissen beim Fiillen
der Tanks mit solchen Fliissigkeiten und
beim Entleeren der mit solchen Fliissig-
keiten gefiillten Tanks dicht verschlossen
sein.

(2) Die Absperrvorrichtungen des Tanks diir-
fen nur heim Fiillen und Entleeren betitigt wer-
den.

(3) Aufsetztanks diirfen nur auf das Fahrzeug
aufgesetzt oder von diesem abgenommen werden,
wenn sie leer sind; der Teil der Ladefliche
eines Fahrzeuges, auf der ein Aufsetztank ange-
hracht ist, darf nicht iiberdacht werden,

(4) Vorrichtungen zur Erwirmyng des Tank-
inhaltes (§ 13) miissen, sofern der Tank nicht
Rohél enthilt, so betriecben werden, daf die
Temperatur der im Tank enthaltenen Fliissig-
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keiten um nicht weniger als 10° C unter ihrem
Flammpunkt liegt.

(5) Die im § 10 Abs. 1 lit. f angefithrten Auf-
fangvorrichtungen miissen so weit entleert sein,
dafl ein unbeabsichtigtes Uberfliefen der aufge-
fangenen Fliissigkeit nicht zu erwarten ist.

§ 30. Verhalten auf Fahrten

Auf Fahrten mit den im § 1 angefithrten Fahr-
zeugen hat der Lenker unbeschadet der sonst
fir ihn geltenden Bestimmungen folgende Vor-
schriften einzuhalten:

a) andere Offnungen als solche von Beliif-
tungsvorrichtungen sowie Leitungen von
Tanks miissen wihrend der Fahrt und, so-
fern das Offnen nicht betriebsbedingt not-
wendig ist, beim Halten und Parken ge-
schlossen sein;

b) bei der Befdrderung von Fliissigkeiten mit
einem Dampfdruds bei 50° C von nicht
mehr als 175 kp/cm? diirfen Beliiftungs-
vorrichtungen nur geschlossen gehalten
sein, wenn die Gefahr besteht, dafl der In-
halt des Tanks ausflieft und ein Platzen
des Tanks nicht zu erwarten ist; bei der
Beférderung von anderen Fliissigkeiten
miissen die Uffnungen dieser Beliiftungs-
vorrichtungen geschlossen sein;

c) auf uniibersichtlichen Strafenstellen ist
wihrend des Stillstandes infolge technischer
Gebrechen unbeschadet strafenpolizeilicher
Vorschriften in jeder Fahrtrichtung in
einer der Verkehrssicherheit entsprechen-
den, jedoch mindestens 50 m betragenden
Entfernung vom Fahrzeug je eine im § 23
Abs. 1 lit. d angefithrte Tafel so aufzustel-

len, daf sich Lenker herannahender Fahr-'

zeuge rechtzeitig auf das stillstehende
Tankfahrzeug einstellen kdnnen;

wihrend des Haltens, Parkens oder Still-
standes infolge technischer Gebrechen ist
unter den im § 99 Abs. 1 des Kraftfahr-
gesetzes 1967 angefilhrten Umstinden bei

unzureichender Straflenbeleuchtung unbe-’

schadet straflenpolizeilicher Vorschriften in
jeder Fahrtrichtung in einer der Verkehrs-
sicherheit entsprechenden, jedoch minde-
stens 10 m betragenden Entfernung vom
Fahrzeug, je eine im § 23 Abs. 1 lit. d an-
gefiihrte Warnlampe so aufzustellen, dafl
sich Lenker herannahender Fahrzeuge
rechtzeitig auf das stillstehende Tankfahr-
zeug einstellen kénnen;

¢) wihrend des Haltens, Parkens oder Still-
standes infolge technischer Gebrechen, mufl
wihrend eines Gewitters mit dem Erdspief§
(§ 23 Abs. 1 lit. g) eine elektrisch leitende
Verbindung zwischen dem Tank und dem
Erdboden hergestellt sein;
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f) Personen, die weder im Rahmen der Ver-
wendung des Fahrzeuges noch zur Erfiil-
lung behordlicher Aufgaben erforderlich
sind, diirfen mit dem Fahrzeug nicht be-
fordert werden;

entziindbare Stoffe diirfen auflerhalb des
Tanks nur beférdert werden, wenn sie sich
in einem dicht verschlossenen Behilter und
in einem Laderaum oder auf einer Lade-
fliche befinden, die so durch Trennwinde
abgeschirmt sind, dafl diese Stoffe weder
mit dem Tank noch mit dessen Armaturen
in Berithrung kommen kénnen, und der
Zugang zum Tank weder durch die Behil-
ter noch durch die Trennwinde beeintrich-
tigt ist; die Menge der in dieser Weise be-
forderten entziindbaren Stoffe mit einem
Flammpunkt von nicht mehr als 55°C
darf 50 kg nicht iibersteigen.

§31. Ziehen von Anhingern

(1) Tankanhinger und Anhinger mit Aufsetz-
tanks mit einem h&chsten zulissigen Gesamt-
gewicht von mehr als 2500 kg oder solche, mit
denen Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt von
nicht mehr als 55° C beférdert werden, diirfen
nur mit Tankkrafiwagén gezogen werden, die
den Bestimmungen dieser Verordnung in dem
diesen Fliissigkeiten entsprechenden Ausmaf} ent-
sprechen, oder mit Zugmaschinen der Klasse 111,
die den Bestimmungen des § 16, des § 19 Abs. 1,
2, 4 und 5 und des § 23 Abs. 1 lit. b bis e ent-
sprechen. Das Ziehen von mehr als einem Tank-
anhinger oder Anhinger mit Aufsetztanks ist
unzulissig.

(2) Mit Tankkraftwagen diirfen nur gezogen
werden

a) Tankanhingewagen,

b) Anhingewagen mit Aufsetztanks,

c¢) Einachsanhinger mit einem h&chsten zu-

lissigen Gesamtgewicht von nicht mehr als
2500 kg, die ausschlieflich zur BefSrderung
von Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt
iiber 55° C und von Fetten bestimmt sind.

§ 32. Pflichten des Zulassungs-
besitzers und des Lenkers

Der Zulassungsbesitzer eines im § 1 angefiihr-
ten Fahrzeuges darf das Lenken oder Verwenden
dieses Fahrzeuges nur Personen iiberlassen, die
mit dem Lenken und dem Betitigen der Vorrich-
tungen des Fahrzeuges und mit seiner Betriebs-
anweisung vertraut sind.

IX. ABSCHNITT
Schlulbestimmungen
§ 33. Ubergangsbestimmungen

(1) Fahrzeuge, die zur Beforderung von Fliis-
sigkeiten mit einem Flammpunkt von nicht mehr
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als 55° C bestimmt sind und die vor dem In-
krafttreten dieser Verordnung zum Verkehr zu-
gelassen worden sind, miissen den Bestimmungen
des I1. bis VL. Abschnittes bis 31. Dezember 1969
entsprechen; sie miissen jedoch den Bestimmun-
gen des § 7 Abs. 1 lit. aund e, § 8 Abs. 3, § 10
Abs. 2 zweiter Satz, § 13 zweiter Satz, § 15
Abs. 4 und § 16 Abs. 3 und 4 bis 31. Dezember
1971 entsprechen und sind von den Bestimmun-
gen des § 6 Abs. 1 und Abs. 2 lit. b ausgenom-
men,

(2) Fahrzeuge, die zur Beférderung von Flas-
sigkeiten mit einem Flammpunkt iiber 55° C
bestimmt sind und die vor dem Inkrafrtreten
dieser Verordnung zum Verkehr zugelassen wor-
den sind, miissen bis 31. Dezember 1970 den Be-
stimmungen des II. bis VI. Abschnittes entspre-
chen; sie sind jedoch von den Bestimmungen des
§ 6 Abs. 1 und Abs. 2 lit. b, § 7 Abs. 1 lit. a,
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b, e und g, § 8 Abs. 3, § 10 Abs. 2 zweiter Satz,
§ 13 zweiter Satz, § 15 Abs. 4, § 16 Abs. 3 und 4
und § 21 Abs. 1 ausgenommen. Die Bestimmun-
gen dieses Absatzes gelten sinngemifl auch fiir
Tanks, die an einem vor dem Inkraftireten dieser
Verordnung zum Verkehr zugelassenen Fahrzeug
dauernd befestigt waren und an einem anderen
Fahrzeug dauernd befestigt sind; dies gilt sinn-
gemifl auch bei Fahrzeugen mit Aufsetztanks.

§ 34. Inkrafttreten

(1) Diese Verordnung tritt mit Ausnahme des
§ 11 Abs. 1 fiinfter Satz mit 1. Jinner 1968 in
Kraft.

(2) § 11 Abs. 1 fiinfrer Satz tritt mit 1. Juli
1968 in Kraft.

Bock
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Anlage
(§ 22 Abs. 1 lit-b, § 23 Abs. 1 lit. d)
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401. Verordnung des Bundesministeriums

fiir Finanzen vom 14. Dezember 1967

iiber die Festsetzung von Allgemeinen Bedin-

gungen fiir die Kraftfahrzeug-Haftpflichtver-
sicherung (AKHB, 1967)

Auf Grund des § 60 Abs. 2 des Kraftfahr-
gesetzes 1967, BGBL Nr. 267, wird im Einver-
nehmen mit den Bundesministerien fiir Handel,
Gewerbe und Industrie und fiir Justiz verordnet:

Artikel 1

Die gemifl dem § 59 Abs. 1 des.Kraftfahr-
gesetzes 1967 zu schlieflende Kraftfahrzeug-
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Hafrpflichtversicherung mufl zu den in der An- |,
lage enthaltenen Allgemeinen Bedingungen fiir
die Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung ge-
schlossen sein.

Artikel I

Diese Verordnung tritt am 1. Jinner 1968 in

Kraft.

Schmitz
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Allgemecine Bedingungen
fiir die Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung
(AKHB. 1967)
ABSCHNITT 1
Allgemeine Bestimmungen
Artikel 1

Gegenstand der Versicherung

(1) Die Versicherung umfaflt die Befriedigung |

begriindeter und die Abwehr unbegriindeter Er-
satzanspriiche, die auf Grund gesetzlicher Haft-
pflichtbestimmungen gegen den Versicherungs-
nehmer oder mitversicherte Personen (Abs. 2)
ethoben werden, wenn durch die Verwendung
des Fahrzeuges gemifl dem § 1 Abs. 1
des Kraftfahrgesetzes 1967 Menschen verletzt
oder getStet werden, Sachen beschidigt oder zer-
stort werden oder abhanden kommen.

{2) Mitversicherte Personen sind der Eigen-
timer, der Halter und die Personen, die mit
Willen des Halters bei der Verwendung des
Fahrzeuges titig sind oder mit seinem Willen
mit dem Fahrzeug beférdert werden. Hinsicht-
lich dieser Personen, sofern sie nicht Versiche-
rungsnehmer sind, ist die Versicherung fiir
fremde Rechnung geschlossen. Die mitversicher-
ten Personen konnen ihre Anspriiche jedoch
selbstindig geltend machen.

Artikel 2
Versicherungsfall

Versicherungsfall ist ein Schadensereignis, das
Ersatzanspriiche (Artikel 1 Abs, 1) gegen den
Versicherungsnehmer oder eine mitversicherte
Person zur Folge haben konnte. Mehrere zeitlich
und 6rtlich zusammenhingende Schiden aus der-
selben Ursache gelten als ein Schadensereignis.

Artikel 3
Versicherungssummen

(1) Der Versicherer haftet im Rahmen dieser
Allgemeinen Bedingungen bis zu den vorge-
schricbenen  Kapital-Mindestversicherungssum-
men, gleichgiiltig, ob er seine Leistung in Form
eines Kapitals oder einer Rente zu erbringen hat;
er haftet fiir eine im Rahmen der vorgeschrie-
benen Renten-Mindestversicherungssumme  zu
leistende Rente, auch wenn deren Barwert die
Kapital-Mindestversicherungssumme  Gbersteigt.
Der Ermittlung des Barwertes der Rente und der

Berechnung der einem Kapitalsbetrag entspre- |

chenden Rente ist die Usterreichische Sterbetafel
MU/1930/33, Zinsfufl 3%/¢ zugrunde zu legen

97. Stiick ~— Ausgegeben am 29. Dezember 1967 — Nr. 401

Anlage

(siche Anhang). Treffen Ersatzanspriiche, -die mit -
einem Kapitalsbetrag abzufinden sind, mit Er-
satzanspriichen zusammen, fiir die eine Rente
zu gewihren ist, so ist fiir die Berechnung der
restlichen versicherten Rente die vorgeschriebene
Kapital-Mindestversicherungssumme, wenn aber
die Renten-Mindestversicherungssumme hdoher
ist, so diese um den zu leistenden Kapitalsbetrag
zu vermindern.

(2) Ubersteigen die Ersatzanspriiche die Ver-
sicherungssummen (Abs. 1), so hat der Versiche-
rer die Kosten eines nicht auf seine Veranlassung
gefilhrten Rechtsstreites nur im Verhiltnis der
Versicherungssummen zur GesamthShe der An-
spriiche zu tragen.

(3) Der Versicherer ist berechtigt, sich durch

"Hinterlegung der Kapital-Mindestversicherungs-

summe, wenn aber der Barwert der vorgeschrie-
benen Renten-Mindestversicherungssumme die-
selbe iibersteigt, so dieses Barwertes und des
hierauf entfallenden Anteiles an den entstande-
nen Kosten von weiteren Leistungen zu befreien.

Artikel 4
Ausschliisse

Ausgeschlossen von der Versicherung sind Er-

satzanspriiche

a) soweit sie auf Grund eines Vertrages oder
besonderer Zusage iiber den Umfang der
gesetzlichen Haftpflicht hinausgehen;

b) des Eigentiimers, des Versicherungsneh-
mers, des Halters und — bei Vermietung
des Fahrzeuges ohne Beistellung eines Len-
kers — des Mieters und der Personen,
denen der Mieter das Fahrzeug iiberlifit,
gegen mitversicherte Personen;

c) die aus der Verletzung oder der T6tung
von Angehdrigen des ersatzpflichtigen Ver-
sicherungsnehmers oder der ersarzpflichti-
gen mitversicherten Personen entstehen,
denen sie zur Zeit des Schadensereignisses
kraft Gesetzes unterhaltspflichtig sind und
Unterhalt gewihren; diese Regelung gilt
audi fiir Sachschiden, die diese Angehdri-
gen treffen;

d) die aus der Verletzung oder der TGtung
von gesetzlichen Vertretern des ersatz-
pflichtigen Versicherungsnehmers oder der
ersatzpflichtigen mitversicherten Personen
entstehen, sofern sie Gesellschaften des
Handelsrechtes oder juristische Personen
sind, und von Angehdrigen dieser gesetz-
lichen Vertreter im Sinne der lit. c; diese
Regelung gilt auch fiir Sachschiden, die
diese gesetzlichen Vertreter und ihre Ange-
horigen treffen;
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¢) wegen Beschidigung, Zerstdrung oder Ab-
handenkommens von mit dem Fahrzeug
beforderten Sachen, mit Ausnahme der
Sachen, die die mit Willen des Halters be-
forderten Personen an sich tragen oder mit
sich fithren;

f) auf die das Atomhaftpflichtgesetz anzuwen-
den ist;

g) die aus der Verwendung des Fahrzeuges
als ortsgebundene Kraftquelle entstehen.

Artikel 5

Primie, Beginn des Versicherungs-
schutzes, vorliufige Deckung

(1) Der Versicherungsnehmer hat die erste
. oder die einmalige Primie einschliefllich der Ne-
bengebithren gegen Aushindigung des Versiche-
rungsscheines und die Folgeprimien einschliefi-
lich der Nebengebithren zu dem im Versiche-
rungsschein festgesetzten Hauptfilligkeitstermin
zu entrichten. Wird fiir die Primien Ratenzah-
lung vereinbart, so gelten die nach der ersten
Primienrate eines jeden Versicherungsjahres fil-
lig werdenden Primienraten als gestundet; der
Versicherer erwirbt den Anspruch auf diese be-
reits mit Beginn des Versicherungsjahres.

(2) Fiir die Folgen nicht rechtzeitiger Primien-
zahlung gelten die §§ 38 und 39 des Versiche-
rungsvertragsgesetzes 1958. Riickstindige Folge-
primien diirfen nur innerhalb eines Jahres seit
Ablauf der nach dem § 39 des Versicherungsver-
tragsgesetzes 1958 gesetzten Zahlungsfrist ge-
richtlich geltend gemacht werden.

(3) Als Versicherungsperiode gilt, wenn der
Versicherungsvertrag nicht fiir kiirzere Zeit ge-
schlossen ist, der Zeitraum eines Jahres, gerechnet
vom Beginn des Tages des im Versicherungs-
schein bezeichneten Hauptfilligkeitstermines.

(4) Ist der Versicherer in Anschung des ge-
schidigten Dritten gemifl dem § 158 ¢ Abs, 2
des Versicherungsvertragsgesetzes 1958 zur Lei-
stung verpflichtet, so gebiihrt dem Versicherer
die anteilige Primie fiir die Zeit bis zum Ablauf
der dort angefiihrten Frist.

(5) Der Versicherungsschutz beginnt mit der
Einlosung des Versicherungsscheines (Abs. 1), je-
doch nicht vor dem darin festgesetzten Zeit-
punkt. Wird die erste Primie erst nach diesem
Zeitpunkt eingefordert, dann aber ohne schuld-
haften Verzug gezahlt, so beginnt der Versiche-
rungsschutz zum festgesetzten Zeitpunkt. Soll
der Versicherungsschutz schon vor der Einldsung
des Versicherungsscheines beginnen, so bedarf es
einer besonderen Zusage des Versicherers oder
der hiezu bevollmichtigten Personen (vorliufige
Dedkung). Die Ausfolgung der Versicherungs-
bestitigung gemifl dem § 61 Abs. 1 des Kraft-
fahrgesetzes 1967 vor EinlSsung des Versiche-
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rungsscheines bewirkt die Ubernahme der vor-
liufigen Dedkung. Die vorliufige Deckung endet
mit der EinlSsung des Versicherungsscheines. Sie
vritt auler Kraft, wenn der Antrag unverindert
angenommen wird und der Versicherungsnehmer
mit der Zahlung der ersten Primie schuldhaft
in Verzug gerit. Der Versicherer ist berechtigt,
die vorldufige Deckung mit der Frist von einer
Woche zu kiindigen. Dem Versicherer gebihrt
in diesem Fall die auf die Zeit des Versiche-
rungsschutzes entfallende anteilige Primie.

Artikel 6

Obliegenheiten vor Eintritt des
Versicherungsfalles

(1) Als Obliegenheit, deren Verletzung im
Zeitpunkt des Schadensereignisses die Freiheit
des Versicherers von der Verpflichtung zur Lei-
stung bewirkt (§ 6 Abs. 1 des Versicherungsver-
tragsgesetzes 1958), wird die Verpflichtung be-
stimmt, mit dem Fahrzeug nicht eine gréfere
Anzah]l von Personen zu befSrdern als jene, fiir
die die Primie tarifmifig berechnet worden ist.

(2) Als Obliegenheiten, die zum Zweck der
Verminderung der Gefahr oder der Verhiitung
einer Erhohung der Gefahr dem Versicherer ge-
geniiber zu erfiillen sind;, und deren Verletzung
im Zeitpunkt des Schadensereignisses die Freiheit
des Versicherers von der Verpflichtung zur Lei-
stung bewirkt (§ 6 Abs, 2 des Versicherungsver-
tragsgesetzes 1958), werden bestimmt

a) dafl das Fahrzeug nicht zu einem anderen
als dem vereinbarten Zweck verwendet
wird und dadurch Auflagen gemifl dem
§ 36 lit. ¢ des Kraftfahrgesetzes 1967 ver-
letzt werden, sofern der Tarif fiir den
anderen Verwendungszweck eine hohere
Primie vorsieht;

b) daf der Lenker eine Lenkerberechtigung
fiir die Gruppe besitzt, in die das Fahrzeug
fillr; die Verpflichtung zur Leistung bleibt
gegeniiber dem Versicherungsnehmer und
den mitversicherten Personen bestehen,
wenn diese ohne Verschulden annehmen
konnten, dafl der Lenker die Lenkerberech~
tigung besitzt, oder wenn der Lenker das
Fahrzeug ohne Willen des Halters gelenkt
hat;

¢) daf sich der Lenker nicht in einem durch
Alkohol beeintrichtigten Zustand im Sinne
des § 5 Abs. 1 der Straflenverkehrsordnung
1960 befindet;

d) mit dem Fahrzeug nicht eine groflere als
die nach den kraftfahrrechtlichen Vor-
schriften zulissige Anzahl von Personen zu
beférdern.

(3) Die Leistungsfreiheit gemifi dem Abs. 2

lit. ¢ ist mit 30.000 S begrenzt und setzt voraus,
daf der Lenker im Zusammenhang mit dem
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Schadensereignis durch rechtskriftiges Utteil
eines Strafgerichtes oder rechtskriftigen Bescheid
einer Verwaltungsbehorde schuldig erkannt wor-
den ist und aus dem Spruch oder aus der Be-
grindung des Straferkenntnisses das Zutreffen
des angefiihrten Umstandes hervorgeht.

(4) Bei Verletzung der im Abs. 1 und im
Abs. 2 lit. d angefiihrten Obliegenheiten ist der
Versicherer nur hinsichtlich des Teiles der Ent-
schidigung, der dem Verhilinis der Anzahl der
zu Unrecht beférderten Personen zur Anzahl
der insgesamt beforderten Personen entspricht,
von der Verpflichtung zur Leistung frei.

Artikel 7
Erhhung der Gefahr

Umstinde, derentwegen das Fahrzeug dem
Kraftfahrgesetz 1967 oder den auf Grund dieses
Bundesgesetzes erlassenen Verordnungen nicht
entspricht und derentwegen eine weitere Ver-
wendung des Fahrzeuges die Verkehrssicherheit
gefihrdet, gelten, sofern das Fortbestehen-dieser
Umstinde auf grobe Fahrlissigkeit zuriickzu-
fiihren ist, als Erhshung der Gefahr im Sinne
des Versicherungsvertragsgesetzes 1958.

Artikel 8

Obliegenheiten im
Versicherungsfall

(1) Als Obliegenheiten im Sinne des § 6 Abs. 3
des Versicherungsvertragsgesetzes 1958, deren
Verletzung nach Eintritt des Versicherungsfalles
die Freiheit des Versicherers von der Verpflich-
tung zur Leistung bewirkt, werden bestimmt
1.im Fall der Verletzung von Personen diesen

Hilfe zu leisten oder, falls die hiezu Verpflich-

teten dazu nicht fihig sind, unverziiglich fiir

fremde Hilfe zu sorgen; ferner die nichste

Polizei- oder Gendarmeriedienststelle sofort

zu verstindigen;

2. ohne Einwilligung des Versicherers die Ent-
schidigungsanspriiche des geschidigten Dritten
weder zu befriedigen noch anzuerkennen noch
einen bedingten Zahlungsbefehl in Rechtskraft

erwachsen zu lassen;

3. dem Versicherer, aufler im Fall der Freiheit
von der Verpflichtung zur Leistung, die Fiih-
rung des Rechtsstreites iiber den Ersatz-
anspruch zu iiberlassen, dem vom Versicherer
bestellten Rechtsanwalt Prozefivollmacht zu
erteilen und jede von diesem verlangte Auf-
klirung zu geben.

(2) Als Obliegenheiten, bei deren Verletzung
sich die Leistungspflicht des Versicherers auf den
Betrag beschrinkt, den er auch bei gehdriger
Erfillung der Pflichten zu leisten gehabt hitte,
werden bestimmt
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1. dem Versicherer lingstens innerhalb einer
Woche schriftlich anzuzeigen

a) den Versicherungsfall (Artikel 2) unter
moglichst genauer Angabe des Sachver-
haltes,

b) die Anspruchserhebung durch den 'ge-
schidigten Dritten,

c) die Einleitung eines verwaltungsbeh&rd-
lichen oder eines gerichtlichen Verfah-
rens;

2. nach Mdglichkeit zur Feststellung des Sach-
verhaltes beizutragen;

3. die zur Vermeidung oder zur Minderung von
Schiden notwendigen Mafinahmen zu treffen.

Artikel 9

Bevollmichtigung des
rers, Abtretungsverbot

(1) Der Versicherer ist, aufler im Falle der
Freiheit von der Verpflichtung zur Leistung, be-
vollmichtigt, die ihm zur Befriedigung oder zur
Abwehr der Entschidigungsanspriiche des ge-
schidigten Dritten zweckmiflig erscheinenden
Erklirungen im Namen des Versicherungsneh-
mers und der mitversicherten Personen im
Rahmen der Versicherungssumme und der iiber-
nommenen Gefahr abzugeben.

(2) Vetsicherungsanspriiche diirfen vor ihrer
endgiiltigen Feststellung ohne ausdriickliche Zu-
stimmung des Versicherers weder abgetreten
noch verpfindet werden.

Versiche-

Artikel 10

Vertragsdauer, Kindigung wund
schriftliche Form der Erklirun-
gen

(1) Betrigt die vereinbarte Vertragsdauer min-
destens ein Jahr, so verlingert sich der Vertrag
jeweils um ein Jahr, wenn er nicht drei Monate
vor Ablauf gekiindigt wird. Beurigt die Ver-
tragsdauer weniger als ein Jahr, so endigt der
Vertrag, chne daf} es einer Kiindigung bedarf.

(2) Fiir die Kiindigung im Versicherungsfall
gilt der § 158 des Versicherungsvertragsgesetzes
1958.

{3) Kiindigungen miissen mittels eingeschriebe-
nen Briefes vorgenommen werden. Eine Kiindi-
gung ist auch dann wirksam, wenn sie dem Ver-
sicherer in anderer Form zugegangen ist. Fiir
alle ibrigen Anzeigen und Erklirungen geniigt
die einfache schriftliche Form.

Artikel 11

Ruhen des Vertrages

Der Versicherungsnehmer kann fiir die Zeit
von mindestens neun Monaten Ruhen des Ver-
sicherungsvertrages verlangen, wenn er das Fahr-
zeug gemifl dem § 43 des Kraftfahrgesetzes 1967
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abgemeldet und den Typenschein oder den Be-
scheid iiber die Einzelgenehmigung dem Ver-
sicherer zur Aufbewahrung iibergeben hat. In
diesem Fall wird der Versicherungsvertrag um
die Dauer des Ruhens verlingert.

Artikel 12

Davernder Wegfall des versicher-
ten Interesses, Veriuflerung

(1) Fillt das versicherte Interesse nach dem
Beginn der Versicherung dauernd weg, so
braucht der Versicherer als Nachweis hiefir nur
die Abmeldung des Fahrzeuges gemifl dem § 43
des Kraftfahrgesetzes 1967 und die Uberlassung
des Typenscheines oder des Bescheides {iber die
Einzelgenehmigung an ihn gelten zu lassen. Der
Versicherer ist verpflichtet, den Typenschein oder
den Bescheid {iber die Einzelgenehmigung durch
sieben Jahre zu verwahren.

(2) Die Bestimmungen des Abs. 1 sind auch
anzuwenden, wenn die Zulassung von der Be-
hérde aufgehoben worden oder eine befristete
Zulassung efloschen ist.

(3) In den Fillen der Abs. 1 und 2 gebiihrt
dem Versicherer die Primie, dic er hitte ein-
heben kénnen, wenn die Versicherung nur bis
zu dem Zeitpunkt beantragt worden wire, in
welchem das Interesse weggefallen ist. Der Ver-
sicherungsnehmer kann jedoch verlangen, daf
fir die Zeit vom letzten Hauptfilligkeitstermin
bis zur Ubergsbe des Typenscheines oder des
Bescheides iiber die Einzelgenehmigung pur die
anteilige Jahresprimie berechnet wird, wenn er
mit demselben Versicherer innerhalb eines Jah-
res ab Ubergabe einen Versicherungsvertrag
{iber ein Fahrzeug schliefit, dessen tarifmifige
Jahresprimie wenigstens 50 v. H. der bisherigen
tarifmifigen Jahresprimie betrigt.

(4) Wird das Fahrzeug veriuflert, so gilt der

§ 158h des Versidxenmgsvertragsgesetzes 1958 |

mit der Mafgabe, daf im Falle der Kiindigung
durch den Versicherer. oder mit sofortiger Wir-
kung durch den Erwerber die Bestimmungen
des Abs. 3 anzuwenden sind.

Artikel 13
Gerichtsstand

Der Versicherungsnehmer und die mitver-
sicherten Personen k&nmen Anspriiche aus dem
Versicherungsvertrag auch bei den Gerichten gel-
tend machen, in deren Sprengel sie ihren Wohn-
sitz oder Sitz im Inland haben.

Artikel 14
Interessenkollision

Hat der Versicherer in einem Versicherungs-
fall dem geschidigten Dritten ebenfalls Versiche-
rungsschutz aus einer Haftpflichtversicherung zu

gewihren, so sind die Artikel 8 Abs, 1 Z. 3 und
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Artikel 9 Abs. 1 nicht anzuwenden. Der Ver-
sicherungsnehmer oder die mitversicherte Person
kann sich in diesem Fall in einem vom ge-
schidigten Dritten angestrengten Rechtsstreit auf
Kosten des Versicherers (§ 150 Abs. 1 des Ver-
sicherungsvertragsgesetzes 1958) von einem
Rechtsanwalt seiner Wahl vertreten lassen, der
im Sprengel des fiir das Verfahren zustindigen
Gerichtes seipen Sitz hat.

Artikel 15

Primienrickvergiitung fr Scha
denfreiheit (Bonus)

(1) Steht der Tarif eine Primienriidkvergitung
fiir Schadenfreiheit (Bonus) vor, so gilt das Ver-
sicherungsverhiltnis als in einem Kalenderjahr
schadenfrei verlaufen, wenn in diesem Zeitraum
der Versicherungsschutz nicht zufolge Verzuges
in der Primienzahlung eine Unterbrechung er-
fahren hat, die zu einer Anzeige gemifl dem § 61
Abs. 3 des Kraftfahrgesetzes 1967 gefiihrt hat
und weiters kein anzeigepflichtiger Versicherungs-
fall eingetreten ist, fiir den der Versicherer eine
Leistung zu seinen Lasten erbracht hat oder mit
etner solchen rechnen mufite. Innerbetriebliche
Kosten des Versicherers werden hiebei nidht be-
riicksichtigt. Hat der anzeigepflichtige Versiche-
rungsfall nicht zu einer Leistung des Versicherers
gefilhrt, so wird er als nicht eingetreten be-
trachtet. Ein schadenfreier Verlauf K wird auch
dann angenommen, wenn Leistungen ausschliefi-
lich auf Grund von Teilungsabkommen von
Versicherern untereinander oder zwischen sol-
chen und Sozialversicherungstrigern erbracbt
werden oder zu erwarten sind.

(2) Geht bei Veriuflerung des Fahrzeuges der
Versicherungsvertrag auf den Erwerber iiber, so
wird ein bisheriger schadenfreier Verlauf des
Versicherungsverhiltnisses bei diesem micht be-
ricksichtigt. Erwirbt der Veriuflerer innerhalb
eines Zeitraumes von sechs Monaten nach der
Verduflerung ein Fahrzeug, fiir das der Tarif
eine Primienriickvergiitung fiir Schadenfreiheit
(Bonus) vorsieht und dessen tarifmiflige Jahres-
priimie wenigstens 50 v. H. der bisherigen tarif-
mifigen Jahresprimie betrigt, und versichert er
es unverziiglich anstelle des verdulerten bei dem-
selben Versicherer, so wird der schadénfreie Zeit-
raum des urspriinglichen Versicherungsvertrages
auf das neue Versicherungsverhiltnis angerechnet.
Dies gilt sinngemifl auch bei Wegfall des ver-
sicherten Interesses.

"(3) Wenn der Versicherungsvertrag aufgeldst
und hinsichtlich desselben Fahrzeuges vom selben
Versicherungsnehmer der Versicherungsvertrag
mit eineth anderen Versicherer geschlossen wird,
wird der schadenfreie Zeitraum des uvrspriing-
lichen Versicherungsvertrages innerhalb eines
Zeitraumes von sechs Monaten nach Beendigung
desselben auf” das neue Versicherungsverhiltnis
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angerechnet. Der urspriingliche Versicherer hat
dem Versicherungsnehmer auf dessen Verlangen
eine Bescheinigung iiber den schadenfrei ver-
laufenen Zeitraum auszustellen.

ABSCHNITT I

Bestimmungen fiir cinzelne Arten von Fahr-
zeugen und Kennzeichen

Artikel 16
Motorfahrriader
Erfiillt ein als Motorfahrrad versichertes

Kraftfahrzeug im Zeitpunkt des Schadensereig-
nisses die gesetzlichen Voraussetzungen als Mo-
torfahrrad nicht oder nicht mehr, so gilt dies
als Verwendung.-zu einem anderen als dem im

Versicherungsvertrag vereinbarten Zweck im
Sinne des Artikel 6 Abs. 2 lit. a.

Artikel 17
Omnibusse

Wenn das Fahrzeug ununterbrochen linger als
zwei Monate nicht zum Verkehr verwendet
worden ist und dem Versicherer die Hinter-
legung des Zulassungscheines und der Kenn-
zeichentafeln fiir diese Zeit durch Beibringung
einer behdrdlichen .Bestitigung nachgewiesen
wird, wird die auf die zwei Monate iiberschrei-
tende Zeit der Nichtverwendung entfallende an-
teilige Primie durch Anrechnung auf die nichste
fillige Jahresprimie verglitet, wobei jedoch an-
gefangene Monate unberiicksichtigt bleiben. Ist
nach dem Vertrag eine spiter fillige Jahres-
primie nicht mehr zu entrichten, so findet keine
Primienvergiitung statt. Der Versicherer kann
fiir die mit der Anrechnung verbundenen inner-
betrieblichen Kosten eine Geschiftsgebithr von
30S verlangen. Der Artikel 11 ist auf Omni-
busse nicht anzuwenden.

Artikel 18

Zugmaschinen, Motorkarren und
selbstfahrende Arbeitsmaschinen
im Rahmen eines land- und forst-
wirtschaftlichen Betriebes

Der Verwendung dieser Fahrzeuge im Rahmen
eines land- und forstwirtschaftlichen Betriebes
ist deren Verwendung im Rahmen von land-
und forstwirtschaftlichen Nebenbetricben und
Betrieben landwirtschaftlicher Genossenschaften
gleichgestellt.

Artikel 19

Schulfahrzeuge

Die Haftpflicht der Fahrschule, der Fahrschul-
lehrer, der Fahrlehrer und des sonstigen Schul-
personals fiir Schadensereignisse bei der prakti-
schen Unterweisung, bei der das Fahrzeug als
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Demonstrationsmodell verwendet wird, ist nicht
mitversichert.

Artikel 20
Wechselkennzeichen

Im Fall der Zuweisung eines Wechselkenn-
zeichens-hat die Versicherung nur fiir das Fahr-
zeug Giiltigkeit, an dem die Kennzeichentafeln
jeweils angebracht sind.

Artikel 21
Probefahrtkennzeichen

Bezieht sich der Versicherungsvertrag auf
Probefahrten, so gilt die Haftpflicht aus der
Verwendung des Fahrzeuges als versichert, an
dem jeweils die Kennzeichentafeln mit dem
Probefahrtkennzeichen angebracht sind. Bei
Probefahrtkennzeichen sind die Bestimmungen
des Artikel 6 Abs, 2 lit. a sinngemi8, hingegen
nicht die des Artikel 7 anzuwenden.

Artikel 22
Anhinger

. Die Versicherung von Anhingern umfaflt un-
beschadet der Artikel 23 und 24 nur die Ver-
sicherungsfille, die nicht mit dem Zichen der
Anhinger mit einem Kraftfahrzeug zusammen-
hingen. Mitversicherte Personen sind der Eigen-
timer und derjenige, der mit Willen des Eigen-
tiimers den Anhinger verwendet. Bei Anhin-
gern, bei denen die Voraussetzungen des Ar-
tikel 18 zutreffen, ist die gesetzliche Haftpflicht
aus der PersonenbefSrderung in die Versiche-
rung des Zugfahrzeuges insoweit eingeschlossen,
als diese Beférderung dach dem Kraftfahrgesetz
1967 und den auf Grund dieses Bundesgesetzes
erlassenen Verordnungen zulissig ist. Anhinger
mit auslindischem Kennzeichen, die das Kenn-
zeichen des inlindischen Zugfahrzeuges fiihren
(§ 83 des Kraftfahrgesetzes 1967), sind fiir alle
Versicherungsfille in die fir- das Zugfahrzeug
giiltige Versicherung eingeschlossen.

Artikel 23

Tankanhinger und Anhinger mits
Aufsetztank

Die Versicherung des Anhingers umfafit auch
Ersatzanspriiche aus Schadensereignissen durch
die mit einem Tankanhinger oder mit einem
Anhinger mit Aufsetztank beférderte gefihrliche
Fliissigkeit, wenn das Schadensereignis mit dem
Betrieb eines nicht zur BefSrderung von ge-
fihrlichen, entziindbaren Fliissigkeiten bestimm-
ten Kraftfahtzeuges zusammenhingt, insoweit
als die Mindestversicherungssummen fiir Anhin-
ger zur Beférderung von gefihrlichen, entziind-
baren Flissigkeiten die Versicherungssummen
fiir das Zugfahrzeug tbersteigen.
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Artikel 24
Omnibusanhinger

Ersatzanspriiche der mit Willen des Halters
des Zugfahrzeuges beforderten Personen fallen
auch unter die Versicherung des Anhingers,
wenn das Schadensereignis mit dem Betrieb des
Zugfahrzeuges zusammenhingt. Die Versiche-
rung des Anhingers gilt als fiir Rechnung des
Versicherungsnehmers und der mitversicherten
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Personen aus der Versicherung des Zugfahr-
zeuges geschlossen. Die Versicherungssummen
hinsichtlich der Totung oder der Verletzung
mehrerer Menschen sind zusammenzurechnen.
Dies gilt in gleicher Weise auch fiir die Versiche-
rungssummen hinsichtlich Schiden an Sachen.
Die Versicherungssummen hinsichtlich der T6-
gung oder der Verletzung eines Menschen sind
nicht zusammenzurechnen.

Rententatel
auf Grund der Osterreichischen Sterbetafel MO 1930/33 und eines Zinsfufles von jihrlich 3%/,
(Art. 3 Abs. 1)

Jahresbetrag der monatlich im voraus zahlbaren lebenslangen!) Rente fiir einen Kapitals-
betrag von S 1000"—

Jahres- Jahres. Jahres-
Alter?) rente Alter®) ‘renmte Alter?) rente

S g S g g g
38°55 20 41°97 30 46'67
38'83 21 4235 31 47°28
39°14 22 4274 32 47'92
39'47 23 43'14 33 4859
39'82 24 43'57 34 4929
40°17 25 44'02 35 5003
40°53 26 44'49 36 50°80
40°89 .27 45— 37 5161
41724 28 4553 38 5247
41°60 29 4608 39 5337

41°78
37°37
37°15
37°19
37°31
37°46
37°64
37°83
38°04
3828

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19

N XNV WN=O

Jahres- Jahres- Jahres- Jahres.
Alter?) gentc Alter?®) _;cnte Alter?) rente  Alter®) rente Alter?)

Jahres-
rente

g S g S 8 S 8
90°62 137°17
9392 144°15
97°45 151°70
101°21 159°82
105°25 168°58
109°59 177°94
114°26 188°01
119°30 198°85
12478 21048
13072 223°06
236°57

67°30
69°05
70°89
72°84
74°92
77°12
79°47
8199
8467
87°54

40
41
42
43
44
45
46
47
48
49

54°33
55°33
56°39
57°51
5869
5993
61°24
62°63
64°10
65'66

50
51
52
53
54
55
56
57
58
59

60
61
62
63
64
65
66
67
68
69

70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80

1) Bei zeitlich begrenzten Renten ist die Hohe der auf einen Kapitalsbetrag von S 1000'— entfallenden
Jahresrente aus denselben Rechnungsgrundlagen zu erstellen.

2) Fiir die Berechnung der Rente ist das Alter des Rentners an seinem dem Beginne des Rentenbezuges

nichstgelegenen Geburtstage mafigebend.
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402. Verordnung des Bundesministeriums

fiir Finanzen vom 14. Dezember 1967

tiber die Festsetzung eines Tarifes fiir die
Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung

Auf Grund des § 60 Abs. 2 des Kraftfahr-
gesetzes 1967, BGBL Nr. 267, wird im Einvet-
nehmen mit dem Bundesministerium fiir Handel,
Gewerbe und Industrie verordnet:

Artikel I

Der gemifl dem § 59 Abs. 1 des Kraftfahr-
gesetzes 1967 zu schlieBenden Kraftfahrzeug-
Haftpflichtversicherung mufl der in der Anlage
enthaltene Tarif fiir die Kraftfahrzeug-Haft-
pllichtversicherung zugrunde liegen.

Artikel I

(1) Der in der Anlage enthaltene Tarif stellt
einen Hochsttarif dar.

(2) Die Versicherer kénnen in ihrem Geschifts-
plan von diesem Hbchsttarif, jedoch nicht zum
Nachteil des Versicherungsnehmers, abweichen.

" Die Abweichungen diirfen sich nur auf die Pri-

mienbetrige und die Nebengebiihren sowie auf

die Hundertsitze der Zuschlige und Nachlisse
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und die Sitze fiir den Kurztarif beziehen. Durch
das Zusammenwirken dieser Abweichungen darf
die Primie nach dem Héochsttarif nicht iiber-
schritten werden. Die Vereinbarung der Ent-
richtung eines Schadenersatzbeitrages durch den
Versicherungsnehmer  gegen Ermifligung der
Primie ist jedoch zulissig.

(3) Jeder Versicherer hat den Tarif seines Ge-
schiftsplanes fiir die Kraftfahrzeug-Haftpflicht-
versicherung, den er anwenden will, vor dem In-
krafttreten des Tarifes, bei kiinftigen Anderun-
gen desselben spitestens 14 Tage vor dessen An-
wendung, dem Bundesministerium fiir Finanzen
mit einer ausreichenden Begriindung zur Kennt-
nisnahme einzureichen. Dieser Tarif darf in
seinem Aufbau vom Hodhsttarif nicht abweichen;
es ist nicht zulidssig, andere Unterscheidungs-
merkmale fiir die Tarifierung einzufiihren, je-
doch kann derselbe die wahlweise Einfiihrung
einer Versicherung mit Schadenersatzbeitrag
(Abs. 2) vorsehen.

Artikel IIT

Diese Verordnung tritt mit 1. Jinner 1968 in
Kraft.

Schmitz
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Anlage

Tarif fiir die Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung

Vorbemerkungen
a) Zahlungsweise:
Die Primien des Tarifes sind Jahresprimien, die im voraus zu entrichten sind.

Eine halb- oder vierteljihrliche Ratenzahlung erfordert einen Zuschlag von 3 bzw. 5 v. H.
Fiir Jahresprimien unter S 500°— kann eine vierteljihrliche Ratenzahlung und fiir Jahresprimien
unter S$250'— kann eine halbjihrliche Ratenzahlung nicht eingerdumt werden. Bestehende Ver-
einbarungen iiber eine Ratenzahlung bleiben jedoch aufrecht.

b) Nebengebiihren:

Die Ausfertigungsgebiihr fiir den Versicherungsschein betrigt S 10°—.

Die Gebiihr fiir Nachtrige, die eine Primienberechnung enthalten betrigt S5 —.

Die Hebegebiihr fiir Folgeprimien bei Versicherungen mit mindestens S 240°— Jahresprimie
betrigt S 3.
¢) Kurztarif:

Fiir kurzfristige Versicherungen sind bei einer Versicherungsdauer

bis zu 17 Tagen . ........uiiiiinie i 12t/e v. H. der Jahresprimie,
bis Zu 1 MONAt ...ttt ittt 20 v.H. der Jahresprimie,
fiir jeden weiteren Monat weitere ..................u.n... . 10 v.H. der Jahresprimie

zu berechnen.

Diese Staffel gilt auch fiir voriibergehende Erweiterungen des Versicherungsschutzes. Fiir Uber-
stellungskennzeichen mit einer Geltungsdauer von nicht mehr als 3 Tagen sind 5 v. H. der Jahres-
primie, mindestens aber S 30'— zu berechnen.

Fiir die anschliefende einmalige Verlingerung einer kurzfristigen Versicherung ist als Primie
der Differenzbetrag zwischen der urspriinglichen Primie und der sich nach dem Kurztarif fiir die
Gesamtlaufzeit ergebenden-Primie zu berechnen.

Im Fale einer weiteren Verlingerung ist die Primie ohne Beriicksichtigung der bisherigen
Dauer der Versicherung neu nach dem Kurztarif zu berechnen. Sowoh! fiir die anschliéende als
auch fiir weitere Verlingerungen ist die Mindestprimie (lit. d) zu berechnen.

d) Mindestprimie:

Unbeschadet der Bestimmung iiber die Primie fiir Uberstellungskennzeichen (lit. ¢) betrigt
die Mindestprimie fiir jeden einzelnen Versicherungsschein S 50"—,

¢) Grundsatz der Einstufung:

Mafigebend fiir die Einstufung der Fahrzeuge, sowohl hinsichtlich der Art des Fahrzeuges
als auch nach der Leistung in DIN-PS, dem Hubraum, der Nutzlast oder der Anzahl der Plitze
sind die Eintragungen im Typenschein- (Bescheid iiber die Einzelgenehmigung) sowie die im
Zulassungsschein angegebene Verwendungsbestimmung. Bruchteile von PS sind auf volle PS auf-
zurunden.

Bei Lastkraftwagen, die mit einer Kranvorrichtung zum Abschleppen von Kraftfahrzeugen
ausgestattet sind, wird die Primie nach Z. V/A, 1 des Tarifes berechnet.

Bei Fahrzeugen mit Kompressor ist der Berechnung die kleinere der beiden PS-Zahlen
zugrunde zu legen.

Bei behordlicher Zuweisung eines Wechselkennzeichens ist die Primie des hSher zu tarifierenden
Fahrzeuges zu berechnen.

f) Schadenersatzbeitrag:

Fiir Lastkraftwagen, die zur gewerbsmifligen Beférderung von Giitern (auch bei Spediteuren)
verwendet werden (Z. IV/D des Tarifes), ist folgende Vereinbarung zulissig:



2520 97. Stiick — Ausgegeben am 29, Dezember 1967 — Nr. 402

Der Primienberechnung wird die um 20 v. H. verminderte Primie des Tarifes zugrundegelegt.
Dagegen verpflichtet sich der Versicherungsnehmer, einen Schadenersatzbeitrag gemifl den nach-
stehend festgelegten Bestimmungen zu leisten.

Der Schadenersatzbeitrag ist fir Versicherungsfille, fiir die der Versicherer eine Leistung
(Zahlung) zu seinen Lasten erbracht hat, im Ausmaf von

$2000'— fiir den ersten,

$3000°— fiir den zweiten und

$5000'— fiir den dritten sowie jeden weiteren
Schaden innerhalb eines Versicherungsjahres ohne Ricksicht auf die Hohe dieser Leistung zu ent-
richten. :

Der Schadenersatzbeitrag wird unabhingig vom weiteren Bestand des Versicherungsvertrages
anlifilich der vom Versicherer erbrachten ersten Zahlung zur Ginze fillig.

Der. Schadenersatzbeitrag ist ein bedingt geschuldeter Primienbestandteil; fiir die Folgen nicht
rechtzeitiger Entrichtung finden daher die Vorschriften der §§ 38 und 39 des Versicherungsvertrags-
gesetzes 1958 Anwendung.

g) Primienriickvergilitung fiir Schadenfreiheit (Bonus) bei Personenkraftwagen und Kombinations-
kraftwagen, ausgenommen Taxifahrzeuge und Mietwagen (Z, II, Pkt. 1 und 2 des Tarifes):

Der Versicherungsnehmer hat Anspruch auf eine Primienriickvergiitung (Bonus) im Ausmaf§
von 10 v. H. der Primie, wenn das Versicherungsverhiltnis in den zwei der Primienfilligkeit
vorangegangenen Kalenderjahren schadenfrei verlaufen ist. Die Primienriickvergiitung wird
frithestens am 15. Mirz des den beiden schadenfrei verlaufenen Kalenderjahren folgenden Jahres
fillig. Sie ist auf die nichste Primienfilligkeit gutzuschreiben oder in barem zu bezahlen, sofern
in diesem Jahr keine Primienfilligkeit mehr gegeben ist.

Das Ausmafl der Primienriickvergiitung richtet sich nach der Jahrestarifprimie, die im Zeit-
punkt der Erstattung oder einer friilheren Beendigung des Versicherungsverhiltnisses vereinbart
war. Erstmalig besteht der Anspruch auf den Bonus, wenn ein Versicherungsvertrag, der am
1. Jinner 1968 bestanden hat, in den Kalenderjahren 1968 und 1969 schadenfrei.verlaufen ist.

PRAMIENSATZE
Schilling
L Kraftrider:
1. Motorfahrrider
T 145-—
zweisitzig oder zur Giiterbeférderung bestimmt ................. 295.—
2. Motorrider, Motorrider mit Beiwagen, Motordreirider
bis 125cm3 Hubraum .....ovviiiiiiiiiiiiiiierivnnnnna, 220—
tiber 125 bis 200cm?® Hubraum ...........cooiiiinnnenenna... 370—
iber 200 bis 500 cm® Hubraum .................. e 490-—
iber 500 cm® Hubraum .................... e 560-—
3. Kraftrider zur gewerbsmiBigen Vermietung ohne Beistellung eines
Lenkers ......ooivviiin i, e eer e 150 v. H. Zuschlag
zu den vorgenannten
Primien
4. Invalidenkraftfahtzeuge .....0ovvviviiiiniiiriiiiiiiiieinenaes 50-—
IL. Personenkraftwagen und Kombinationskraftwagen:
1. Personenkraftwagen und Kombinationskraftwagen
bis 16 PS ..., et 865-—
fiber 16 PS bis 20 PS .......... ... i 1115-—
fiber 20 PS bis 34 PS ... e 1510-—
Giber 34 PS bis 50 PS ... ... .. 1995.—
fiber 50 PS bis 70 PS ... ... 2410-—
fiber 70 PS ..... F 2870—
Personenkraftwagen und Kombinationskraftwagen mit mehr als
5 Plitzen auBer dem Lenkerplatz ......cocvivviiiiiiiiiineinn, 25 v. H. Zuschlag
zu den vorgenannten

Primien
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Schilliog
2. Personenkraftwagen und Kombinationskraftwagen mit Antrieb
durch elektrische Energie ............cc0vvinnn. ceceanees veee 650~——
3. Taxi-Fahrzeuge und Mietwagen:
T Merrireaaeas 1550—
fiber 34 PS .. ..ttt e i e 2735~
Taxifahrzeuge bei behordlicher Beschrinkung auf Tag- oder Nacht-
betrieb ......ceviiiiiiiiiiiiiiiiae, Cererreseeecriiiiieseenee 10 v. H. Nachla8

von den vorgenann-
ten Primien

4. Personenkraftwagen und Kombinationskraftwagen zur gewerbs-

miBigen Vermietung ohne Beistellung eines Lenkers......... 150 v. H. Zuschlag
zu den Primien nach
Z.1 und 2

IIL. Omnibusse und Omnibusanhinger:
1. Omnibusse mit nicht mehr als 19 Plitzen (Sitz- und Stehplitze) auBer

dem Lenkerplatz ......ccoviinueiiiitiiineniiiiniiaiieannnns 4020-—
Fiir je weitere angefangene 5 Plitze ...........covviiiinnnn, 610—

2. Omnibusanhinger (mit dem zichenden Omnibus verbunden und
unverbusden) mit nicht mehr als 10 Plitzen .................. 1225—
Fiir je weitere angefangene 5 Plitze .............vvevvenoatt, 610—

3. Fiir Omaibusse und Omnibusanhinger fiir die — bei ersteren durch
den Fahrtschreiber — nachgewiesen wird, da8 sie nur durch héchstens
120 Tage im Versicherungsjahr zum Verkehr verwendet worden sind
(Reserve-Omnibusse und Reserve-Omnibusanhinger), werden nach-
triglich 50 v. H. der entfallenden:Primie riickvergiitet.
4. Omnibusse und Omnibusanhinger, die ausschlieSlich zur nicht-
gewerbsmiBigen Personenbeférderung oder zur Verwendung im
Hotelwagen-Gewerbe bestimmt sind .....covvivneiieiiiine.. 50 v. H. Nachlafl
von den vorgenann-
ten Primien

IV. Kraftwagen zur Giitetbeforderung:

A. Lastkraftwagen mit Beférderung von nicht mehr als acht
Personen auBler dem Lenker

1. Lastkraftwagen mit einer hochsten zulissigen Nutzlast

i 1000KG. + + v e enreenrens et e eare e 2735—
iiber 1000 kg bis 3000kg .. .. ouveenreeneeaneaneanaananns, 3920-—
fiber 3000 kg bis 5000Kg ... .oovrne ettt aaas 6670—
DL 5000 KE 4o eurennernnrenrsernanseanneaeeareanneannans 10165—

2. Bei Sattelkraftfahrzeugen ist als hochste zuldssige Nutzlast die
Nutzlast des Sattelanhingers mit der groSten zulissigen Nutzlast

anzunchmen, der mit dem Sattel-Zugfahrzeug gezogen werden
darf. '

3. Transportkarren, sowie alle Kraftwagen zur Giterbeforderung

mit Antrieb durch elektrische Energie mit einer héchsten zu-
lissigen Nutzlast

O (T T T e 820—
tiber 1000 kg bis 3000 KZ ... .\voeveneanneineeaneaneannnns 1495—
GDEr 3000KE v venneenneeent e ... 2200-—

B. Lastkraftwagen mit Beforderung von mehr als acht Personen

auBer dem Lenker

Soll sich die Versicherung auf die gesetzliche Haftpflicht aus der

Beférderung von mehr als acht Personen aufler dem Lenker, zu

welchem Zwecke immer, erstrecken, sind folgende Zuschlige zu

entrichten:
Fir weitere angefangene 10 Plitze.................... ... ..., 1100~—
Fiir je weitere angefangene 5 Plitze ............... ... . ... 545—
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Schilling
C. Zugmaschinen
1. a) Zugmaschinen der Klasse I ............. et 965—
b) Zugmaschinen der Klassea II und III bis 30 PS........... 1175-—
iber 30 PS bis 50 PS .......... e eeeiieereeeiaaa 1565-—
tber 50 PS ...ttt et 2150-—
©) Zugmaschinen, die nicht oder nicht ausschlieBlich auf Ridern
2 570—
d) Zugmaschinen, die ausschlieBlich zur Verwendung im eigenen
Betrieb von Schaustellern bestimmt sind .................. 25 v. H. Nachla8

von den vorgenann-
ten Primien
2. 2) Zugmaschinen, sowie selbstfahrende Arbeitsmaschinen (auch
Mihdrescher), die ausschlieflich zur Verwendung in land-
und forstwirtschaftlichen Betrieben und deren Nebenbetrieben
und in Betrieben land- und forstwirtschaftlicher Genossen-
schaften unter AusschluB der der Gewerbeordnung unter-

liegenden Betriebe bestimmt sind ....ovviinieiiiiia.. 190-—
b) Mihdrescher, auf die die Voraussetzungen der lit, a nicht
zutreffen ...iiiiiiiii i i it it e e 560-—

D. Mototkarren

d. Motorkatren. c v i vttt et 820-—
2. Motorkarren bei Vorliegen der Voraussetzungen nach C 2 a..., 240-—
E. Kraftwagen, die zur gewerbsmiBigen Beférderung von Giitern
(auch bei Spediteuren) bestimmtsind ............ ...l 25 v. H. Zuschlag
zu den Primien nach
A und C
F. Kraftwagen zur Beférderung von gefihrlichen, entziindbaren
Flissigkeiten......oiiiiiiiiiiiiiireiinsretesssossecanasncss 6 v. H. Zuschlag zu
den Primien nach
A, Cund E
V. Kraftfahrzeuge zu besonderer Verwendung:
A. 1. Abschleppwagen ........oeiiiiiiiiiiiiiiriiiiiiiiieian., 3530-—
2. selbstfahrende Arbeitsmaschinen auBBer denin C2aund bund D 2
angefhrten ... ... ..ottt it 1595-—
3. Feuerwehrwagen aller Art ... ... ... ...ttt 470-—
4. Kraftfahrzeuge fiir den Rettungsdienst (auch Krankenwagen). .. 820-—
5. Leichenwagen . ooveeeiiiviieiiiinieseeesnaansesioninnesees 1250-—
6. Miill- und Fikalienabfuhrwagen ........cvvvivianiianenan... 1955-—
7. Fahrzeuge des StraBendienstes ..........ccovvvivevenannnnnn 980-—
8. Mannschaftstransportwagen des offentlichen Sicherheitsdienstes. . 425-—
B. Omnibusanhinger fiir Feuerwchren (mit dem ziehenden Fahrzeug
verbunden und unverbunden)............iiiiiiiiiiiiiiiiie 355—

VI Schulfahrzeuge:

1o KIaftWagen «.ueeneenneenetineraseenseeeroretenneennaeuneens 1370-—
2. Kraftrdder. ..o oiiiiiii it iittiiinescessasannseretansasrocenns Primie nach I

VII. Probefahrtkennzeichen:
Probefahrtkennzeichen fiir

1. Motorfahrrdder .....ceeninrei ittt ittt iiiiaaaeann 310-—
2. Kraftrider. oot iiiiei i it et iae e e 575—
3. Kraftfahrzeuge aller Art und Anhinger .........ocvviiiinnan, 1990-—

4. Anhanger cooviveerevreirneceroninnnnnies cesecennns 60-—
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Sehilling
VIIL. Anbhiinger (aller Art, sofern nicht zur Personenbeférderung
bestimmt):
1. Anhdnger fiir Motofrider. ... vvvvtiiiiiirriiiiieeeniiiineessns 50-—
2. sonstige Anhinger ... ..oiiiiiiiiiiiiiii i e 60-—

3. Anhinger zur Beférderung von gefihrlichen, entziindbaren Fliissig-
keiten ..... Cereriieeenaaes Cr e eeeetieeacetareaiataaaeanaas 150-—
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403. Verordnung des Bundesministeriums
fir Finanzen vom 14. Dezember 1967
iiber die Schadenbehandlungsversicherung

Auf Grund des § 62 Abs. 5 des Kraftfahr-
gesetzes 1967, BGBL Nr. 267, wird im Einver-
nehmen mit dem Bundesministerium fiir Handel,
Gewerbe und Industrie und — ausgenommen den
Artikel I — mit dem Bundesministerium fiir
Justiz verordnet:

Artikel 1

Die in § 62 Abs. 3 des Kraftfahrgesetzes 1967
vorgesehene Schadenbehandlungsversicherung ist
zu folgenden Bedingungen abzuschlieflen:

1. Durch diese Versicherung verpflichtet sich der
Verband der Versicherungsunternehmungen
Usterreichs, im eigenen Namen fiir Rechnung des
Versicherungsnehmers (Halters oder Lenkers)
Entschidigungsanspriiche, die gegen diesen aus
einem Schadensereignis gestellt werden, das
durch die Verwendung des Kraftfahrzeuges
(und des Anhingers, auch wenn dieser nicht
mit dem Zugfahrzeug verbunden ist) in Uster-
reich verursacht wurde, im Rahmen der fiir
Fahrzeuge mit inlindischem Kennzeichen vor-
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geschriebenen Haftpflichtversicherung zu be-
friedigen oder, soweit sie unberechtigt sind,
abzuwehren.

2. Aus dieser Verpflichtung wird dem geschidig-
ten Dritten ein unmittelbarer Anspruch gegen
den Verband der Versicherungsunternehmun-
gen Usterreichs eingeriumt.

3. Der Versicherungsnehmer beauftragt den Ver-
band der Versicherungsunternehmungen Uster-
reichs, bei der Regelung der Versicherungsfille
nach bestem Wissen und Gewissen vorzugehen,
und verpflichtet sich, diesem Verband die ge-
zahlten Entschidigungen und Kosten samt Zin-~
sen zu ersetzen.

Artikel II

Der Beitrag fir die Schadenbehandlungs-
versicherung betrigt 40S und ist fiir jede Ein-
reise, jedoch nur einmal am selben Tag zu ent-
richten.

Artikel IT1

Diese Verordnung tritt mit 1. Jinner 1968 in

Kraft,

Schmitz

Druck der Usterreichischen Staatsdruckerei



